Odpowiedzi Zamawiającego z dnia 01.03.2010 r. na zapytania złożone przez Wykonawców w toku postępowania o zamówienie publiczne  pn. „Przebudowa ul. Piaskowej w Policach” .
W dniach 24 i 25.02.2010 r. do Zamawiającego wpłynęły zapytania dotyczące treści Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia w/w postępowania.

Mając na uwadze treść art. 38 ust.1 ustawy Prawo zamówień publicznych oraz zapisy SIWZ poniżej przekazujemy treść zapytań wraz z odpowiedziami.

Pytania:

1. Opis techniczny stałej organizacji ruchu w punkcie 5.2 - zakłada wykonanie oznakowania  

     poziomego jako grubowarstwowego. Jednakże w przedmiarze robót poz. 56 d. 6 i 57 d.6       

     podano wykonanie oznakowania poziomego jezdni farbą chlorokauczukową. 

     Prosimy o wyjaśnienie rozbieżności.

2. W przedmiarze poz. 52 d.4 jest mowa o załączniku nr 1, a w poz. 53 d.3 i 54 d.3 o załączniku nr 5. Analizując zamieszczoną przez Zamawiającego na stronie internetowej dokumentacje, wykonawca stwierdza brak w/w załączników. Wykonawca prosi o uzupełnienie załącznika nr 1 i nr 5.

3. Przedmiar robót, dział 1, 01.00.00 Roboty Przygotowawcze  – zakłada wykonanie rozebrania    

    dróg, chodników, zatok autobusowych oraz ich elementów. Czy zamawiający planuje  

     ponowne wykorzystanie materiałów z rozbiórki? Jeśli tak, to w jakim zakresie?

4. Przedmiar robót, dział 1, 01.00.00 Roboty Przygotowawcze  – zakłada wykonanie rozbiórek. 

    Wykonawca prosi o informację czy gruz pochodzący z rozbiórek stanowić będzie własność  

    Zamawiającego. 
Dotyczy w-wy podbudowy BA#0/31,5 mm SST D-04.07.01
5. Przedstawione w ST wymagania dla mieszanki mineralno-asfaltowej na w-wę podbudowy są oparte o normę PN-S-96025:2000. Jest to norma już nieaktualna. W ramach tego prosimy o zmianę na mieszankę na warstwę podbudowy zgodnie z obowiązującym dokumentem WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe”, opartym na normach europejskich z serii PN-EN.

6. Prosimy o sprecyzowanie rodzaju lepiszcza asfaltowego zgodnie z PN-EN 12591:2002.

7. Prosimy o zmianę wymagań dotyczących kontroli jakości wyprodukowanej MMA i ich przedstawienie w oparciu o normy PN-EN 13108-20/21 oraz dokument WT-2 (wymóg ZKP).

8. Prosimy o zmianę wymagań w stosunku do materiałów na MMA (kruszywo, asfalt) i ich przedstawienie w nawiązaniu do norm z serii PN-EN oraz dokumentów WT-1 i WT-2.

Dotyczy w-wy wiążącej BA#0/20 mm SST D-05.03.05:

9. Przedstawione w ST wymagania dla mieszanki mineralno-asfaltowej na w-wę wiążącą/wyrównawczą są oparte o normę PN-S-96025:2000. Jest to norma już nieaktualna. W ramach tego prosimy o zmianę na mieszankę na warstwę wiążącą zgodnie z obowiązującym dokumentem WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe”, opartym na normach europejskich z serii PN-EN.

10. Prosimy o zmianę wymagań dotyczących kontroli jakości wyprodukowanej MMA i ich   przedstawienie w oparciu o normy PN-EN 13108-20/21 oraz dokument WT-2 (wymóg ZKP).

11. Prosimy o zmianę wymagań w stosunku do materiałów na MMA (kruszywo) i ich przedstawienie w nawiązaniu do norm z serii PN-EN oraz dokumentów WT-1 i WT-2.

Dotyczy w-wy ścieralnej SMA#0/11 mm SST D-05.03.13:

12. Przedstawione w ST wymagania dla mieszanki mineralno-asfaltowej na w-wę ścieralną są oparte o normę PN-S-96025:2000 i Zeszyt 62 IBDiM. Są to dokumenty już zastąpione. W ramach tego prosimy o zmianę na mieszankę na warstwę ścieralną zgodnie z obowiązującym dokumentem WT-2 „Nawierzchnie asfaltowe”, opartym na normach europejskich z serii PN-EN.

13. Prosimy o zmianę wymagań dotyczących kontroli jakości wyprodukowanej MMA i ich przedstawienie w oparciu o normy PN-EN 13108-20/21 oraz dokument WT-2 (wymóg ZKP).

14. Prosimy o zmianę wymagań w stosunku do materiałów na MMA (kruszywo, asfalt) i ich  przedstawienie w nawiązaniu do norm z serii PN-EN oraz dokumentów WT-1 i WT-2.

15. Zgodnie z dokumentacją projektową i SST oznakowanie poziome należy wykonać w technologii grubowarstwowej, natomiast w przedmiarze (poz. 56-57) przewidziano oznakowanie cienkowarstwowe. Prosimy o wyjaśnienie.

Odpowiedzi:

Ad 1. Należy przyjąć wykonanie oznakowania poziomego jako grubowarstwowe-zgodnie z   

          projektem stałej organizacji ruchu.

Ad.2. Z przedmiaru należy wykreślić zapis zał. nr 5

Ad 3. Zamawiający zamierza  ponownie wykorzystać następujące materiały z rozbiórki:

- płyty chodnikowe, płyty betonowe ażurowe, krawężniki, 

  obrzeża, kostka betonowa




do 50%,

- płyty drogowe żelbetowe




do 80%,

- bariery stalowe, słupki i znaki drogowe


do 90%,


- materiały nawierzchniowe kamienne


do 100%

- frez bitumiczny                                                                   do 100% 

Odległość odwozu w/w materiałów  na miejsce składowania – do 2 km.

Ad 4. Gruz z rozbiórek stanowić będzie własność Zamawiającego.

Ad 5. Dla warstwy podbudowy należy przyjąć mieszankę mineralno asfaltową AC 22P.

Ad 6. Lepiszcze asfaltowe zgodnie z PN-EN 12591:2002- asfalt drogowy 35/50.

Ad 7.Wymagania kontroli jakości zgodnie z PN-EN-13108-20/21, WT-2 (Wymagania   

         Techniczne Nawierzchnie asfaltowe.)  i załącznikiem nr 1.

Ad 8. Wymagania w stosunku do materiałów zgodnie z PN-EN-13108-20/21 oraz WT-1 i WT-2

Ad 9. Dla warstwy wiążącej należy przyjąć mieszankę mineralno asfaltową AC 22W, asfalt    

          35/50.

Ad10. Wymagania kontroli jakości zgodnie z PN-EN-13108-20/21, WT-2 (Wymagania   

           Techniczne Nawierzchnie asfaltowe.)  i załącznikiem nr 1.

Ad 11.Wymagania w stosunku do materiałów zgodnie z PN-EN-13108-20/21 oraz WT-1 i WT-2

Ad 12. Dla warstwy ścieralnej należy przyjąć mieszankę SMA 11, asfalt 50/70.

Ad13.Wymagania kontroli jakości zgodnie z PN-EN-13108-20/21, WT-2 (Wymagania   

          Techniczne Nawierzchnie asfaltowe.)  i załącznikiem nr 1.

Ad 14.Wymagania w stosunku do materiałów zgodnie z PN-EN-13108-20/21 oraz WT-1 i WT-2

Ad 15. Odpowiedź jak w ad1.

Załącznik nr 1.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót

       Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”

        [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót

       Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:

·  uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.),

· ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez Inżyniera.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robót

6.3.1. Uwagi ogólne

Badania dzielą się na:

· badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru),

· badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – Inżyniera).

6.3.2. Badania Wykonawcy

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie.

Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć.

Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi na jego żądanie. Inżynier może zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeżeń Inżynier może przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3.

Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni:

· pomiar temperatury powietrza,

· pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13 [36]),

· ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,

· wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy,

· pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,

· pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5),

· pomiar parametrów geometrycznych poboczy,

· ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy,

· ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych.

6.3.3. Badania kontrolne 

Badania kontrolne są badaniami Inżyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się Inżynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny.

Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 16.

Tablica 16. Rodzaj badań kontrolnych [65]

	Lp.
	Rodzaj badań

	1

1.1

1.2

1.3

1.4

2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6
	Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b)

Uziarnienie

Zawartość lepiszcza

Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego

Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki

Warstwa asfaltowa

Wskaźnik zagęszczenia a)
Spadki poprzeczne

Równość

Grubość lub ilość materiału

Zawartość wolnych przestrzeni a)
Właściwości przeciwpoślizgowe

	a) do każdej warstwy i na każde rozpoczęte 6 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie potrzeby liczba próbek może zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie zabudowy)

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki


6.3.4. Badania kontrolne dodatkowe

W wypadku uznania, że jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych.

Inżynier i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. Jeżeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 20% ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków częściowych.

Koszty badań kontrolnych dodatkowych zażądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca.

6.3.5. Badania arbitrażowe

Badania arbitrażowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony Inżyniera lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań).

Badania arbitrażowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne laboratorium, które nie wykonywało badań kontrolnych.

Koszty badań arbitrażowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść przemawia wynik badania.

Wniosek o przeprowadzenie badań arbitrażowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika zagęszczenia należy złożyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Zamawiającego.

6.4. Właściwości warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki

6.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa

Dopuszczalne wartości odchyłek i tolerancje zawarte są w WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008 punkt 8.8 [65].

Na etapie oceny jakości wbudowanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się wartości dopuszczalne i tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu próbek, dokładność metod badań oraz odstępstwa uwarunkowane metodą pracy.

Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej.

6.4.2. Warstwa asfaltowa

6.4.2.1. Grubość warstwy oraz ilość materiału

Grubość wykonanej warstwy oznaczana według PN-EN 12697-36 [40] oraz ilość wbudowanego materiału na określoną powierzchnię (dotyczy przede wszystkim cienkich warstw) mogą odbiegać od projektu o wartości podane w tablicy 17.

W wypadku określania ilości materiału na powierzchnię i średniej wartości grubości warstwy z reguły należy przyjąć za podstawę cały odcinek budowy. Inżynier ma prawo sprawdzać odcinki częściowe. Odcinek częściowy powinien zawierać co najmniej jedną dzienną działkę roboczą. Do odcinka częściowego obowiązują te same wymagania jak do odcinka budowy.

Za grubość warstwy lub warstw przyjmuje się średnią arytmetyczną wszystkich pojedynczych oznaczeń grubości warstwy na całym odcinku budowy lub odcinku częściowym.

Tablica 17.
Dopuszczalne odchyłki grubości warstwy oraz ilości materiału na określonej powierzchni, [%] [65]

	Warunki oceny
	Warstwa asfaltowa ACa)

	A – Średnia z wielu oznaczeń grubości oraz ilości

1. – duży odcinek budowy, powierzchnia większa niż 6000 m2 lub

     – droga ograniczona krawężnikami, powierzchnia większa niż 1000 m2 lub

2. –  mały odcinek budowy lub warstwa ścieralna, ilość większa niż 50 kg/m2
3. 
	≤ 10

≤ 15

	B – Pojedyncze oznaczenie grubości
	≤ 15

	a) w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warstwa ścieralna jest układana z opóźnieniem, wartość z wiersza B odpowiednio obowiązuje; w pierwszym etapie budowy do górnej warstwy nawierzchni obowiązuje wartość 25%, a do łącznej grubości warstw etapu 1 ÷ 15%


6.4.2.2. Wskaźnik zagęszczenia warstwy

Zagęszczenie wykonanej warstwy, wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz zawartością wolnych przestrzeni, nie może przekroczyć wartości dopuszczalnych. Dotyczy to każdego pojedynczego oznaczenia danej właściwości.

Określenie gęstości objętościowej należy wykonywać według PN-EN 12697-6 [32].

6.4.2.3. Zawartość wolnych przestrzeni w nawierzchni 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbce Marshalla z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjątkowo powtórnie rozgrzanej próbki pobranej z nawierzchni,  nie może wykroczyć poza wartości dopuszczalne.

6.4.2.4. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni należy badać nie rzadziej niż co 20 m oraz w punktach głównych łuków poziomych.

Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%.

6.4.2.5. Równość podłużna i poprzeczna 

Do oceny równości podłużnej warstwy wiążącej nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i klina, mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana równość podłużna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne [67].



Do oceny równości poprzecznej warstwy wiążącej nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i klina. Pomiar należy wykonywać w kierunku prostopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana równość poprzeczna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne [67].

6.4.2.6. Pozostałe właściwości warstwy asfaltowej

Szerokość warstwy, mierzona 10 razy na 1 km każdej jezdni, nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż ± 5 cm.

Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłużnej i krawędziach, powinny być zgodne z dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją      ± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie może przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.

Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 100 m, nie powinno różnić się od dokumentacji projektowej o ± 5 cm.

Złącza podłużne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.

Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń.
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