I.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji technicznej pn. ,Budowa $ciezki rowerowej

taczacej ulice Pitsudskiego z ulicg Jasienicka w Policach” stanowiq:

II.

umowa zawarta z Zamawiajgcym dokumentacje projektowg — Gming Police;

pomiar

sytuacyjno - wysokosciowy wykonany przez Przedsiebiorstwo Ustug

Geodezyjnych i Kartograficznych inz. Zbigniew Krélik;

obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym,

,Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie miasta Police” opracowana w

2011 r. przez Pracownie Projektowg Drég i Mostdw Andrzej Chmielewski.

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowy $ciezki rowerowej

taczacej ulice Pitsudskiego z ulicg Jasienickg w Policach.

Grunwaldzka,

Zakres opracowania obejmuje:

ulice Siedleckg od skrzyzowania z ulicg Pitsudskiego do skrzyzowania z ulicq

teren wzdtuz toréw kolejowych pomiedzy ulica Grunwaldzka a ulicg Polng,
teren pomiedzy ulicg Polng a Starzynskiego,

fragment ulicy Starzynskiego,

teren pomiedzy ulicg Starzynskiego a ulicg Kosciuszki,

odcinek ulicy Kosciuszki do skrzyzowania z drogq wojewodzka nr 114.

Dtugos¢ projektowanej $ciezki rowerowej wynosi 2,00km.

Zakres robot objetych przebudowa obejmuje:

budowe sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Siedleckiej wraz z przebudowg istniejacych

chodnikow;

budowe Sciezki rowerowej od ulicy Grunwaldzkiej do ulicy Kosciuszki;

przesuniecie i odtworzenie zjazdu z ulicy Grunwaldzkiej na droge wzdiuz toréw

kolejowych stanowigcq dojazd do garazy;

budowe fragmentu chodnika w ciggu ulicy Grunwaldzkiej pomiedzy projektowang

Sciezkg a istniejacym chodnikiem (w miejscu istniejgcego zjazdu);

budowe ciggu przeznaczonego dla ruchu roweréw i samochodéw w ciggu ulicy

Kosciuszki;



- wycinke drzew i krzewdw kolidujacych z projektowang Sciezkg rowerowg;

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Ze wzgledu na tryb uzyskiwania decyzji administracyjnych projektowana Sciezka
rowerowa podzielona zostata na cztery czesci (projekty budowlane):

”

1. cze$¢ pierwsza pod nazwa ,Rozbudowa ulicy Siedleckiej w Policach” obejmujaca
Sciezke rowerowg po stronie prawej i lewej ulicy Siedleckiej. Dla tej czesci przyjeto tryb
uzyskania Decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej;

2. czes$c¢ druga pod nazwa ,Budowa Sciezki rowerowej od ulicy Grunwaldzkiej do ulicy
Starzynskiego” obejmujgca Sciezke rowerowg na odcinku od ulicy Grunwaldzkiej,
wzdtuz toréw kolejowych do ulicy Polnej i dalej do ulicy Starzynskiego od km 0+000,00
do km 0+401,47. Dla tej czesci przyjeto tryb uzyskania Pozwolenia na budowe;

3. czes¢ trzecia pod nazwag ,Rozbudowa ulicy Starzyriskiego w Policach” obejmujaca
$ciezke rowerowg wzdtuz ulicy Starzynskiego od km 0+401,47 do km 0+612,59. Dla
tej czesci przyjeto tryb uzyskania Decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej;

4., czes$¢ czwarta pod nazwa ,Budowa Sciezki rowerowej od ulicy Starzyriskiego do ulicy
Jasienickiej w Policach” obejmujaca budowe $ciezki i ciggu jezdnego w ciggu ulicy
Kosciuszki od ulicy Starzynskiego do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 114, Dla tej

czesci przyjeto tryb uzyskania Pozwolenia na budowe.

III. STAN ISTNIEJACY

Ulica Siedlecka jest ulica gminng, ktéorej poczatek zlokalizowany jest na
skrzyzowaniu z ulicg Pitsudskiego. Skrzyzowanie ulicy Pitsudskiego i ulicy Siedleckiej jest
skrzyzowaniem typu rondo. Ulica Siedlecka jest ulica jednojezdniowg o nawierzchni
bitumicznej w krawezniku i szerokos$ci 7 m. Ulica przebiega przez obszary zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej.

Wzdtuz ulicy Siedleckiej po stronie prawej i lewej zlokalizowane sa chodniki.
Chodniki zlokalizowane sg badz przy krawedzi jezdni badz za pasem zieleni.

Ulica Siedlecka krzyzuje sie z ulica Wroblewskiego i jest to skrzyzowanie
skanalizowane. Na wlocie ulicy Siedleckiej znajduje sie wyspa kanalizujgca oraz wydzielony
pas dla pojazdéw skrecajgcych w prawo z ulicy Siedleckiej w ulice Wréblewskiego.

Posiada ona réwniez liczne zjazdy na przylegte dziatki.

Istniejace chodniki i zjazdy charakteryzujg sie duzg réznorodnoscig pod wzgledem
materiatdw z ktérych zostaty wykonane. Posiadajg one nawierzchnie betonowq,
nawierzchnie z kostki betonowej, nawierzchnie z betonowych ptytek chodnikowych,

nawierzchnie bitumiczng. Chodniki sg w ztym stanie technicznym.
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Na wysokosci szpitala, za skrzyzowaniem z ulicg Wréblewskiego po stronie lewej
znajduje sie zatoka postojowa. W ciggu ulicy Siedleckiej zlokalizowane sg zatoki
autobusowe: trzy po stronie prawej i trzy po stronie lewej.

Odwodnienie ulicy Siedleckiej odbywa sie do istniejacej kanalizacji deszczowej. Ulica
ta posiada réwniez liczne uzbrojenie podziemne i naziemne: kanalizacje deszczowa,
sanitarng, siec gazowg, energetyczng, telekomunikacyjng i sie¢ cieptownicza.

Ulica Siedlecka konczy sie na skrzyzowaniu z ulica Grunwaldzkg - drogg
wojewodzka nr 114,

Odcinek ulicy Grunwaldzkiej objety niniejszg dokumentacjg posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci 9m. Na odcinku tym zlokalizowany jest przejazd kolejowy.

Teren zlokalizowany wzdtuz linii kolejowej pomiedzy ulicg Grunwaldzkag a ulicg Polng
przebiega przez tereny niezabudowane. Na terenie tym zlokalizowane sq garaze. Teren ten
posiada nawierzchnie zwirowa.

Teren zlokalizowany pomiedzy ulica Polng a ulicg Starzynskiego przebiega przez
obszar niezabudowany o nawierzchni gruntowej.

Ulica Starzynskiego jest ulicg o nawierzchni z kostki brukowej o szerokosci 2,5 -
3,5 m. Przebiega przez obszar niezabudowany. Posiada nieliczne zjazdy na sasiednie
dziatki. Na rozpatrywanym odcinku ulicy Starzynskiego zlokalizowany jest jeden przepust
betonowy. Ulice Starzynskiego z obu stron porastajg szpalery drzew.

Teren zlokalizowany pomiedzy ulica Starzynskiego a ulica Tadeusza Kosciuszki
przebiega przez obszar niezabudowany o nawierzchni gruntowej. Ulica Tadeusza Kosciuszki
do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 114 posiada nawierzchnie gruntowgq i przebiega
przez obszary niezabudowane. Na dalszym odcinku (droga wojewddzka) posiada
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6 m.

Po stronie lewej drogi wojewddzkiej zlokalizowany jest chodnik przy krawedzi jezdni.

Za zjazdem do budynku nr 59 rozpoczyna sie bitumiczna $ciezka rowerowa.

IvV. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE

W celu rozpoznania warunkéw gruntowych i wodnych wykonana zostata przez
Laboratorium Drogowe Politechniki Szczecinskiej opinia o geotechnicznych warunkach
posadowienia. Podstawg prawng opracowania sg art. 34 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektéw budowlanych.

Wykonane zostaty 4 otwory geotechniczne. Podioze rodzime planowanej Sciezki
budujg $rednio zageszczone piaski drobne i piaski $rednie. W obrebie piaskéw na

gtebokosci 1,2 - 1,6 m wystepujg warstwy plastycznych glin i pytdw o migzszosci 0,2-0,6



m. Grunty rodzime przykryte sa warstwg gleby o migzszosci 0,2-0,3 m oraz nasypow
zuzlowych i piaszczysto — zuzlowych o migzszosci 0,2-0,4 m.

W czasie wiercen wykonanych wode gruntowg o zwierciadle swobodnym nawiercono
w dwoch otworach na gtebokosci 1,0 i 1,4 m, w jednym otworze na gtebokosci 1,6 m w
obrebie pytdw odnotowano saczenie wod gruntowych.

W obszarze planowanej inwestycji stwierdzono warstwy jednorodne o dobrej
nosnosci w zwigzku z tym warunki gruntowe mozna okresli¢ jako proste. Warunki wodne sg
dobre i przecietne. Grupa nosnosci podtoza G1 i G2.

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéow
posadowienia obiektéw budowlanych (§4 pkt 3 ust. 1c) dla budowy droég gdzie wykopy nie
przekraczajg gtebokosci 1,2 m a przy zastosowaniu zabezpieczen 2,0 m oraz nasypy
wysokosci 3 m przy jednoczesnym stwierdzeniu prostych warunkéw gruntowych ustala sie
pierwszg kategorie geotechniczng.

Opinia geotechniczna stanowi odrebne opracowanie wchodzace w sktad niniejszej

dokumentaciji.

V. STAN PROJEKTOWANY

1. Projektowana trasa w planie

W zakres opracowania wchodzi budowa Sciezki rowerowej dtugosci 2,00 km od ulicy
Pitsudskiego do ulicy Jasienickiej.

Dla potrzeb projektu wykonawczego $ciezka podzielona zostata na cztery odcinki:

1. odcinek pierwszy zlokalizowany po stronie prawej ulicy Siedleckiej od poczatku
opracowania, tj. od ulicy Pitsudskiego do przejscia dla pieszych za skrzyzowaniem z ulicg
Wroblewskiego, na ktorym $ciezka przechodzi na strone lewg ulicy Siedleckiej;

2. odcinek drugi zlokalizowany po stronie lewej ulicy Siedleckiej od przejscia dla
pieszych za skrzyzowaniem z ul. Wréblewskiego do istniejacej Sciezki rowerowej w ciggu
ulicy Grunwaldzkiej;

3. odcinek trzeci od ulicy Grunwaldzkiej wzdtuz toréw kolejowych do skrzyzowania
z ulicg Polng i dalej do ulicy Starzynskiego i wzdtuz ulicy Starzynskiego po jej lewej stronie;

4. odcinek czwarty od ulicy Starzynskiego po jej prawej stronie do ulicy Tadeusza
Kosciuszki i dalej w ciggu ulicy Tadeusza Kosciuszki do skrzyzowania z droga wojewddzka
nr 114 (odcinek koricowy od km 0+162,46 zaprojektowano jako cigg jezdny dla ruchu
rowerowego i samochodowego).

Pomiedzy odcinkiem drugim a trzecim w ciggu ulicy Grunwaldzkiej Sciezka rowerowa
zaprojektowana zostata w odrebnym opracowaniu wykonanym na zlecenie Zarzadu Drdég

Wojewddzkich w Koszalinie.



Pomiedzy odcinkiem trzecim a czwartym na odcinku dtugosci ok. 20 m ruch
rowerowy z uwagi na istniejgcy pod ulicg Starzynskiego przepust zostat wprowadzony w ul.

Starzynskiego.

1.1. Odcinek pierwszy

Odcinek pierwszy zaprojektowany zostal po stronie prawej ulicy Siedleckiej w
miejscu istniejgcego chodnika.

Poczatek odcinka pierwszego zlokalizowany jest za przejSciem dla pieszych na
wlocie z ulicy Siedleckiej na rondo na skrzyzowaniu z ulicg Pitsudskiego.

Dtugosc¢ odcinka pierwszego wynosi 315,14 m.

. Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+061,02 pozostawiono istniejgcy chodnik o
szerokosci 2,00 m i zaprojektowano Sciezke o szerokosci 2,00 m. Na pozostatym odcinku
zaprojektowana zostata $ciezka rowerowa szerokosci 2,50 m z dopuszczeniem ruchu
pieszego. Wzdtuz Sciezki zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 m.

W zwigzku z budowg Sciezki oraz zawezeniem chodnika konieczne jest rozebranie
istniejgcej wiaty przystankowej i ustawienie nowej w lokalizacji wskazanej na planie
sytuacyjnym.

Koniec odcinka pierwszego zlokalizowany jest na przejsciu dla pieszych za
skrzyzowaniem z ul. Wréblewskiego.

Poniewaz na tym przejsciu Sciezka rowerowa przechodzi ze strony prawej na lewg
konieczna jest korekta (skrocenie) wyspy rozdzielajacej jezdnie ulicy Siedleckiej w celu
wydzielenia przejazdu dla rowerdw. W miejscu rozebranej wyspy nalezy utozy¢
nawierzchnie z kostki betonowej o konstrukcji jak na $ciezce. Kostke od nawierzchni
bitumicznej nalezy oddzieli¢ obrzezem 8x30 cm.

Istniejgce przy przejsciach dla pieszych ptytki chodnikowe z wypustkami
informujacymi osoby niewidome o zblizaniu sie do przejscia nalezy pozostawic.

O$ odcinka pierwszego przyjeta zostata na jej zewnetrznej krawedzi. Przyjeto

lokalng kilometracje odcinka pierwszego. O$ skifada sie z odcinkéw prostych i tukéw

kotowych.
Zestawienie projektowanych tukéw i ich parametrow przedstawiono w ponizszej
tabeli.
Zestawienie projektowanych tukéw dla odcinka pierwszego
Y R T K B i
Km (kat zatamania (promien (dlugos'.c' (dtugosc¢ (strzatka) (pochylenie
trasy) tuku) stycznej) tuku) poprzeczne)
o] ml | ml | mm1 ™ e
Z1 0+021,46 4,5365 - - - - 2
Zla 0+032,57 1,1644 - - - - 2




w1 0+041,12 - 0+046,10 17,6175 18 2,51 4,98 0,17 2
Wila 0+047,25 - 0+050,03 17,6752 10 1,40 2,78 0,10 2
Z1b 0+054,91 1,7880 - - - - 2
Zlc 0+061,02 1,5921 - - - - 2
Wilc 0+070,24 - 0+093,97 30,2201 50 12,10 23,73 1,44 2
w2 0+100,03 - 0+133,75 26,8329 80 17,11 33,72 1,81 2
Z1id 0+185,39 0,3506 - - - - 2
w3 0+270,82 - 0+277,35 8,3163 50 3,27 5,63 0,11 2
W4 0+305,96 - 0+312,52 92,7821 4,50 4,02 6,56 1,53 2

W ciggu odcinka pierwszego zlokalizowany jest jeden zjazd na istniejacy parking
przy ogrodkach dziatkowych.

W km 0+284,42 i km 0+297,42 Sciezka rowerowa dowigzana zostata do krawedzi
tego zjazdu. Istniejacq nawierzchnie zjazdu nalezy rozebra¢ do granicy pasa drogowego i
utozy¢ nowg z betonu asfaltowego.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+070,24 w poboczu Sciezki rowerowej
zaprojektowano balustrade. Zaprojektowano balustrade o wysokosci 1,20 m typu U-11a.
Oprocz poreczy i stupkow powinna posiada¢ ona elementy pionowe (szczebliny) o
rozstawienie wiekszym niz 0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji balustrady faczacy
szczebliny nie moze znajdowac sie powyzej 0,12 m od poziomu chodnika. Wzér balustrady

nalezy ustali¢ z Inwestorem, tj. Gming Police.

1.2. Odcinek drugi

Odcinek drugi zaprojektowany zostat po stronie lewej ulicy Siedleckiej w miejscu
istniejacego chodnika.

Poczatek odcinka drugiego zlokalizowany jest na przejsciu dla pieszych za
skrzyzowaniem z ul. Wrdblewskiego.

Dtugosc¢ odcinka drugiego wynosi 698,69 m.

Na odcinku tym zaprojektowana zostata dwukierunkowa $ciezka rowerowa
szerokosci 2,00 m. W zwigzku z budowg Sciezki zaprojektowano réwniez przebudowe
chodnika. Szerokos$¢ projektowanego chodnika wynosi 1,50 - 2,00 m. Wzdtuz Sciezki i
chodnika zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 m.

Koniec odcinka drugiego zlokalizowany jest na krawedzi istniejgcej w ciggu ulicy
Grunwaldzkiej (drogi wojewddzkiej nr 114) Sciezki rowerowej.

Na dlugosci istniejacej przy szpitalu zatoki postojowej przy krawedzi zatoki
zaprojektowany zostat chodnik o szerokosci 1,50 m, nastepnie $ciezka rowerowa o

szerokosci 2,00 m i chodnik o szerokosci 2,00 m. Na dalszym odcinku do istniejacej zatoki




autobusowej w km 0+334,10 projektowanej $ciezki zaprojektowano $ciezke rowerowgq

oddzielong od krawedzi jezdni pasem zieleni. Za Sciezkg zaprojektowany zostat chodnik.

Na dtugosci zatoki autobusowej w km 0+334,10 Sciezka rowerowa zaprojektowana

zostata za istniejacq wiatg przystankowq. Lokalizacja istniejgcego chodnika nie ulegta

zmianie.

Za zatokg autobusowg rozpoczyna sie Sciezka rowerowa oddzielona od krawedzi

jezdni opaska z kostki kamiennej o szerokos$ci min. 0,50 m. Chodnik zaprojektowany zostat

za Sciezka.

Od km 0+604,83 Sciezka zaprojektowana zostata za

przeznaczonym do przebudowy.

ciggu ulicy Grunwaldzkiej Sciezki rowerowej.

istniejgcym chodnikiem

W km 0+698,69 projektowana Sciezka dowigzana zostata do krawedzi istniejgcej w

Istniejace przy przejsciach dla

pieszych ptytki

chodnikowe

wypustkami

informujacymi osoby niewidome o zblizaniu sie do przejscia nalezy pozostawic.

O$ odcinka drugiego przyjeta zostata na jej wewnetrznej krawedzi (od strony

jezdni). Przyjeto lokalng kilometracje odcinka drugiego. Sktada sie ona z odcinkéw prostych

i tukdéw kotowych.

Zestawienie projektowanych tukoéw i ich parametrow przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Zestawienie projektowanych tukdéw dla odcinka drugiego
Y R T K B i
Km (kat zatamania (promien (diugos’.c' (dtugosc¢ (strzafka) (pochylenie
trasy) fuku) stycznej) tuku) poprzeczne)
[a] ml | 1 | tm1 | ™ oo

W5 0+4+001,68 - 0+006,32 98,4891 3 2,93 4,64 1,19 2
w6 0+035,40 - 0+037,56 27,4956 5 1,10 2,16 0,12 2
w7 0+4041,71 - 0+045,39 11,7209 20 1,85 3,68 0,09 2
ws 0+181,27 - 0+214,66 10,6293 200 16,74 33,39 0,70 2
wo 0+4224,60 - 0+234,42 6,2502 100 4,91 9,82 0,12 2
w10 0+266,10 - 0+275,84 6,2033 100 4,88 9,74 0,12 2
wii1 0+290,03 - 0+302,99 37,5015 22 6,67 12,96 0,99 2
W12 0+306,15 - 0+316,33 32,3946 20 5,20 10,18 0,67 2
w13 0+340,72 - 0+350,85 32,2477 20 5,18 10,13 0,66 2
w14 0+357,46 - 0+368,63 32,3178 22 5,71 11,17 0,73 2
W15 0+425,41 - 0+429,97 5,8055 50 2,28 4,56 0,05 2
W16 0+435,98 - 0+462,23 18,5713 90 13,22 26,25 0,97 2
Z2 0+469,60 2,8469 - - - - 2
W17 0+557,16 - 0+599,46 15,3879 175 21,25 42,30 1,29 2
W18 0+604,83 - 0+613,34 10,8359 50 4,27 8,51 0,18 2




w19 0+655,45 - 0+663,08 10,1223 48 3,82 7,63 0,15 zmienne

W20 0+688,48 - 0+691,55 27,9022 7 1,56 3,07 0,17 zmienne

W ciggu odcinka drugiego zlokalizowanych jest siedem zjazddw na przylegte dziatki

w nastepujacych kilometrach:
- 0+057,46 - 0+064,84,
- 0+114,95 - 0+125,93,
- 0+160,50 - 0+171,78,
- 0+241,47 - 0+251,06,
- 0+398,13 - 0+412,80,

- 0+518,82 - 0+534,33.

Nawierzchnie istniejacych zjazdéw nalezy rozebra¢ i utozy¢ nowg z betonu
asfaltowego. Krawedzie zjazdu i jezdni nalezy wyokragli¢c fukami o promieniach podanych
na planie sytuacyjnym.

W km 0+293,04 odtworzony zostat istniejacy zjazd. Zjazd zaprojektowano jako
bramowy o skosach 1:1.

Istniejacq balustrade zlokalizowang na wysokosci zatoki postojowej przy szpitalu
nalezy rozebra¢ a nastepnie po utozeniu chodnika ponownie ustawi¢ zgodnie lokalizacjg

przedstawiong na planie sytuacyjnym.

1.3. Odcinek trzeci

Poczatek odcinka trzeciego zlokalizowany jest na ulicy Grunwaldzkiej (droga
wojewodzka nr 114) w miejscu istniejacego zjazdu do garazy tuz za przejazdem
kolejowym. Nastepnie trasa Sciezki biegnie wzdtuz torow kolejowych, pomiedzy torami a
istniejgcymi garazami, za garazami Sciezka skreca w prawo w kierunku ulicy Polnej, dalej
od ulicy Polnej do Starzynskiego i wzdtuz ulicy Starzynskiego po jej lewej stronie. Koniec
odcinka trzeciego zlokalizowany jest na krawedzi ulicy Starzynskiego tuz przed istniejacym
pod tq ulicg przepustem.

Dtugos¢ odcinka trzeciego wynosi 612,59 m.

Istniejacy zjazd z ulicy Grunwaldzkiej (drogi wojewddzkiej) nalezy przesungé
zgodnie z planem sytuacyjnym na strone prawg projektowanej $ciezki, natomiast w
miejscu istniejacego zjazdu po stronie lewej projektowanej Sciezki nalezy utozy¢ chodnik i
dowigzac go do istniejacego. Szerokos¢ zjazdu wynosi 5,00 m. Krawedz ulicy Grunwaldzkiej
i zjazdu wyokraglono tukiem o promieniu 5 m.

Na odcinku trzecim zaprojektowana zostata dwukierunkowa $ciezka rowerowa
szerokosci 2,00 m i poboczu gruntowym szerokosci 0,50 m.

0O$ odcinka trzeciego przyjeta zostata na jej prawej krawedzi. Przyjeto lokalng

kilometracje odcinka trzeciego. O$ skfada sie z odcinkdéw prostych i fukéw kotowych.
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Zestawienie projektowanych tukéw i ich parametrow przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Zestawienie projektowanych tukdéw dla odcinka trzeciego

Y R T K B i

Km (kat zatamania (promien (diugos'.c': (dtugosc¢ (strzatka) (pochylenie

trasy) tuku) stycznej) tuku) poprzeczne)

(o] ml | tm1 om0 e

w21 0+011,02 - 0+020,05 26,1424 22 4,58 9,03 0,47 2
w22 0+023,41 - 0+032,48 28,8864 20 4,62 9,07 0,53 2
W23 0+230,03 - 0+250,87 102,0773 13 13,43 20,84 5,69 2
w24 0+292,02 - 0+295,74 23,6530 10 1,88 3,72 0,18 2
W25 0+302,18 - 0+313,39 71,3595 10 6,28 11,21 1,81 2
W26 0+358,86 - 0+367,20 10,6146 50 4,18 8,34 0,17 2
w27 0+402,95 - 0+421,31 97,4039 12 11,52 18,36 4,63 2
w28 0+599,15 - 0+607,74 27,3441 20 4,36 8,59 0,47 2

Z uwagi na istniejgce szpalery drzew wzdtuz ulicy Starzynskiego sSciezka rowerowa

zaprojektowana zostata poza pasem drogowym za drzewami.

1.4. Odcinek czwarty

Poczatek odcinka czwartego zlokalizowany jest na krawedzi ulicy Starzynskiego za

istniejagcym przepustem pod tg ulica. Nastepnie trasa Sciezki biegnie wzdiuz istniejgcego
rowu w kierunku ulicy Tadeusza Kosciuszki i dalej ulica Tadeusza Kosciuszki do
skrzyzowania z drogq wojewddzka nr 114,

Odcinek czwarty zaprojektowany zostat czesciowo jako samodzielna $ciezka
rowerowa a czes$ciowo na odcinku w ciggu ulicy Kosciuszki jako ciag jezdny przeznaczony
dla ruchu rowerdw i samochodoéw.

Dtugos¢ odcinka czwartego wynosi 372,47 m.

Od km 0+000,00 do km 0+162,46 zaprojektowana zostata samodzielna $ciezka
rowerowa szerokosci 2,00 m i poboczu gruntowym szerokosci 0,50 m.

Od km 0+162,46 do km 0+372,47 zaprojektowany zostat ciag jezdny przeznaczony
dla ruchu rowerdéw i samochodow. Skfada sie on z pasa $rodkowego o szerokosci 2,00 m
wykonanego z mieszanki mineralno — bitumicznej przeznaczonego dla ruchu roweréw i
bocznych paséw o szerokosci 1,50 m kazdy wykonanych z kostki betonowej.

Koniec odcinka czwartego dowigzany zostat do krawedzi istniejacego zjazdu z drogi

wojewoddzkiej nr 114 w ul. Kosciuszki.



Na odcinku od km 0+004,25 do km 0+096,25 w poboczu Sciezki rowerowej po jej
prawej stronie zaprojektowano balustrade. Zaprojektowano balustrade o wysokosci 1,20 m
typu U-11la. Oprocz poreczy i stupkdw powinna posiada¢é ona elementy pionowe
(szczebliny) o rozstawienie wiekszym niz 0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji
balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowac sie powyzej 0,12 m od poziomu
chodnika. Wzér balustrady nalezy ustali¢ z Inwestorem, tj. Gming Police.

O$ odcinka czwartego przyjeta zostata na jej prawej krawedzi. Przyjeto lokalng
kilometracje odcinka czwartego. Sktada sie ona z odcinkéw prostych i tukéw kotowych.

Zestawienie projektowanych tukéw i ich parametréw przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Zestawienie projektowanych tukoéw dla odcinka czwartego
Y R T K B i
Km (kat zatamania (promien (dlugos'.c' (dtugosc¢ (strzatka) (pochylenie
trasy) tuku) stycznej) tuku) poprzeczne)
[a] ml | m1 | tml | M™ qee
Z3 0+073,17 2,5971 - - - - 2
Z4 0+100,49 6,7226 - - - - 2
W29 0+162,46 - 0+169,02 83,5756 5 3,85 6,56 1,31 2

Poniewaz trasa odcinka czwartego na dlugosci projektowanej samodzielnej
éciezki rowerowej przebiega po terenie, na ktéorym zlokalizowane jest
skltadowisko ztomu i gruzu, po jego uprzatnieciu rzedne terenu moga ulec
zmianie. Na etapie wykonawstwa niweleta sciezki na tym odcinku moze wymagac¢

korekty.

Po stronie prawej projektowanego ciggu jezdnego na jego krawedzi nalezy wykonac
$ciek poprzez obnizenie kostki betonowej o 3 cm w stosunku do projektowanego opornika.
Szerokos$¢ Scieku wynosi 20 cm.

Sciek umozliwi odprowadzenie wody z projektowanego ciagu do wpustu ulicznego
zaprojektowanego w km 0+369,46.

Istniejgce ogrodzenie na odcinku kolizji z projektowang $ciezkg rowerowg nalezy

rozebrac.

Istniejace w obszarze inwestycji elementy zagospodarowania terenu takie
jak tawki, gazony z kwiatami oraz kosze na smieci nalezy na czas budowy $ciezki i
przebudowy chodnika zdemontowaé¢ a nastepnie po wykonaniu prac ustawic

ponownie. Dotyczy to wszystkich czterech odcinkow.
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2. Przekré6j normalny

Na odcinku pierwszym $ciezka rowerowa zaprojektowana zostata z kostki
betonowej niefazowanej koloru czerwonego o szerokosci 2,50 m. Chodnik zaprojektowany
zostat z kostki betonowej koloru szarego o szerokosci min. 2,00 m. Sciezka i chodnik
zaprojektowane zostaty w obrzezu betonowym o wymiarach 8x30 cm.

Za $ciezkg rowerowgq zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 m.

Na krawedzi remontowanego zjazdu nalezy ufozy¢ kraweznik o wymiarach 15x30
cm. W miejscu dowigzania projektowanej Sciezki rowerowej do krawedzi zjazdu kraweznik
nalezy obnizy¢ do wysokosci 3 cm. Zjazd nalezy zakonczy¢ ,wtopionym” opornikiem o
wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej. Na pofaczeniu remontowanego zjazdu i
istniejacej krawedzi jezdni w celu trwatego pofaczenia nalezy zastosowac tasme
laterbitowa.

W miejscu dowigzania projektowanej $ciezki rowerowej i chodnika do krawedzi ulicy
Siedleckiej (koniec odcinka pierwszego, przejscie dla pieszych i rowerow) nalezy utozyé
kraweznik o wymiarach 15x30 na tawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3 cm.

Istniejace przy przejsciach dla pieszych ptytki chodnikowe z wypustkami
informujacymi osoby niewidome o zblizaniu sie do przejscia nalezy pozostawic.

Pochylenie poprzeczne projektowanej sciezki rowerowej wynosi 2% na zewnatrz a

pobocza gruntowego 4% w kierunku terenu.

Na odcinku drugim sciezka rowerowa zaprojektowana zostata z kostki betonowej
niefazowanej koloru czerwonego o szerokosci 2,00 m. Chodnik zaprojektowany zostat z
kostki betonowej koloru szarego o szerokosci 1,50 - 2,00 m. Sciezka i chodnik
zaprojektowane zostaty w obrzezu betonowym o wymiarach 8x30 cm. Pomiedzy Sciezkg
rowerowg a chodnikiem oraz pomiedzy opaska z bruku a $ciezkg rowerowg zaprojektowano
obrzeze betonowe 8x30 cm.

Za chodnikiem zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,50 m.

W miejscu dowigzania projektowanej sciezki rowerowej do krawedzi ulicy Siedleckiej
(poczatek odcinka drugiego, przejscie dla pieszych i rowerow) nalezy utozy¢ kraweznik o
wymiarach 15x30 na fawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3 cm.

Istniejace przy przejsciach dla pieszych ptytki chodnikowe z wypustkami
informujacymi osoby niewidome o zblizaniu sie do przejscia nalezy pozostawic.

Na krawedzi remontowanych zjazddéw bitumicznych nalezy utozy¢ kraweznik o
wymiarach 15x30 cm. W miejscu dowigzania projektowanej Sciezki rowerowej i chodnika
do krawedzi zjazdu kraweznik nalezy obnizy¢ do wysokosci 3 cm. Zjazdy nalezy zakonczy¢
Lwtopionym” opornikiem o wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej. Na potaczeniu
remontowanych zjazddw i istniejacej krawedzi jezdni w celu trwatego potaczenia nalezy

zastosowac tasme laterbitowa.
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Zjazd w km 0+293,04 zaprojektowano o szerokosci 3,50 m z kostki betonowej
koloru grafitowego we ,wtopionym” oporniku betonowym 15x30 cm na tawie betonowej.
Na potaczeniu zjazdu z krawedzig jezdni nalezy wykonac kraweznik betonowy o wymiarach
15x30 cm na tawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3 cm. Zjazd nalezy
zakonczy¢ ,lezacym” kraweznikiem o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem.

Pochylenie poprzeczne projektowanej Sciezki rowerowej i chodnika wynosi 2% w
kierunku jezdni. Na fragmentach w celu dowigzania projektowanych elementéw do
rzednych istniejacych budynkéw lub ogrodzen zaprojektowano pochylenie poprzeczne o
zmiennej wartosci. Pochylenie poprzeczne opaski z kostki kamiennej wynosi 0,5%-2% w
kierunku jezdni. Szczegdtowe pochylenia poprzeczne $ciezki, chodnika i opaski pokazano na

rysunku , Przekroje poprzeczne”.

Na odcinku trzecim s$ciezka rowerowa zaprojektowana zostata o nawierzchni z
mieszanki mineralno - bitumicznej o szerokosci 2,00 m. Zaprojektowano obustronne
pobocza gruntowe o szerokosci 0,50 m.

Pochylenie poprzeczne projektowanej sciezki rowerowej wynosi 2% a pobocza 4%.

Na potaczeniu projektowanej sSciezki z krawedzig ulicy Grunwaldzkiej nalezy utozy¢
kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej z oporem obnizony do
wysokosci 3 cm.

Projektowany zjazd z ulicy Grunwaldzkiej zaprojektowany zostat o nawierzchni z
kostki betonowej. Na pofaczeniu projektowanego zjazdu z krawedzig ulicy Grunwaldzkiej
nalezy utozy¢ kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm na tawie betonowej z oporem
obnizony do wysokosci 3 cm.

Pomiedzy $ciezka rowerowg a zjazdem nalezy utozy¢ ,wtopione” obrzeze betonowe
o wymiarach 8x30 cm.

Pomiedzy zjazdem a istniejacym chodnikiem nalezy utozy¢ kraweznik betonowy o
wymiarach 15x30 cm na fawie betonowej z oporem obnizony do wysokosci 3 cm.

Zjazd nalezy zakonczy¢ ,lezacym” kraweznikiem o wymiarach 15x30 cm na fawie
betonowej z oporem.

Odcinek chodnika pomiedzy projektowang s$ciezka a istniejacym chodnikiem
zaprojektowano z kostki betonowej. Na krawedzi jezdni wzdtuz chodnika nalezy utozy¢
kraweznik 15x30 cm na fawie betonowej z oporem, na zewnetrznej krawedzi chodnika
zaprojektowano obrzeze betonowe 8x30 cm. Pomiedzy Sciezkg rowerowg a chodnikiem
nalezy ufozyc¢ ,wtopione” obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm.

Na potaczeniu projektowanej Sciezki z krawedzig ulicy Starzynskiego (koniec odcinka

trzeciego) nalezy utozy¢ ,wtopiony” opornik betonowy na tawie betonowej.
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Odcinek czwarty sktada sie czesciowo z samodzielnej Sciezki rowerowej a
czesciowo z ciggu jezdnego skftadajacego sie ze Sciezki rowerowej szerokosci 2,00 m i

obustronnych paséw z kostki betonowej szerokosci 1,50 m kazdy.

Sciezka rowerowa zaprojektowana zostata o nawierzchni z mieszanki mineralno -
bitumicznej. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej wynosi 2,00 m. Na odcinku ciggu jezdnego
szeroko$¢ catego ciggu wynosi 5,00 m w tym s$rodkowy pas Sciezki szerokosci 2,00 m.
Zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokosci 0,50 m.

Na pofaczeniu projektowanej Sciezki z krawedzig ulicy Starzynskiego (poczatek
odcinka czwartego) nalezy utozy¢ ,wtopiony” opornik betonowy na fawie betonowej.

Ciag jezdny zaprojektowany zostat we ,wtopionym” oporniku betonowym 15x30 cm
na tawie betonowej z oporem.

Potgczenie nawierzchni bitumicznej i nawierzchni z kostki betonowej nalezy
uszczelni¢ masq zalewowgq na gorgco.

W pierwszej kolejnosci powinien zosta¢ wykonany s$rodkowy bitumiczny pas
szerokosci 2,00m nastepnie jego krawedzie nalezy przycig¢ i utozy¢ nawierzchnie z kostki
betonowej.

Na potaczeniu ciggu jezdnego z istniejacym zjazdem (koniec odcinka czwartego)
nalezy wykonac ,wtopiony” opornik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej.

Pochylenie poprzeczne projektowanej Sciezki i ciqggu jezdnego wynosi 2% a pobocza

gruntowego 4%.

Nawierzchnia $ciezki i chodnika 2z kostki betonowej przedstawia sie
nastepujaco

- 8 cm kostka betonowa (dla $ciezki rowerowej niefazowana),

- 3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

- 10 cm kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie.

Nawierzchnia sciezki bitumicznej na odcinku trzecim od km 0+000,00 do
km 0+402,95 przedstawia sie nastepujgco:

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 5 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego,

- 15 cm kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.
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Nawierzchnia sciezki bitumicznej na odcinku trzecim od km 0+402,95 do
km 0+612,59 przedstawia sie nastepujaco:

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 15 cm kruszywo famane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

Konstrukcja opaski przedstawia sie nastepujaco:
- 10 cm kostka kamienna,
- 5 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

- 10 cm kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie.

Nawierzchnia $ciezki bitumicznej na odcinku czwartym od km 0+000,00 do
km 0+162,46 przedstawia sie nastepujgco:

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 15 cm kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

Konstrukcja nawierzchni bitumicznej (dla ciagu jezdnego) od km 0+162,46
do km 0+372,47 przedstawia sie nastepujqco:

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 7 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 15 cm kruszywo famane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 15 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

Konstrukcja nawierzchni z kostki betonowej (dla ciagu jezdnego)
przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm kostka betonowa,

- 3 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4,

- 15 cm kruszywo famane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 15 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

Konstrukcja projektowanych zjazdéw z kostki betonowej przedstawia sie
nastepujgco:

- 8 cm kostka betonowa,

- 3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

- 15 cm kruszywo tamane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

14



Konstrukcja remontowanych 2zjazdéw bitumicznych przedstawia sie
nastepujgco:

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 15 cm kruszywo famane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem C1.5/2.0.

3. Uktad drogi w przekroju podtuznym

Niwelete projektowanej sciezki rowerowej na diugosci ulicy Siedleckiej i
Grunwaldzkiej wysokosciowo dowigzano do rzednych krawedzi ulicy oraz rzednych
istniejgcego terenu.

Na pozostatym odcinku niweleta $ciezki dostosowana zostata do istniejgcego terenu.

Poczatek odcinka pierwszego wysokosciowo nalezy dowigza¢ do rzednej
istniejgcego chodnika natomiast koniec do rzednej krawedzi jezdni ulicy Siedleckiej.
Niweleta odcinka pierwszego sktada sie z odcinkow prostych o nastepujacych

pochyleniach:

- od km 0+000,00 do km 0+027,26 -0,33%,

- od km0+027,26 do km 0+032,57 0%,

- od km 0+032,57 do km 0+049,27 +0,78%,

- od km 0+049,27 do km 0+067,87 +0,22%,

- od km 0+067,87 do km 0+087,50 -0,50%,

- od km 0+087,50 do km 0+108,17 +0,48%,

- od km 0+108,17 do km 0+128,94 +0,39%,

- od km 0+128,94 do km 0+153,94 -0,04%,

- od km 0+153,94 do km 0+179,66 -0,08%,

- od km 0+179,66 do km 0+209,66 -0,13%,

- od km 0+209,66 do km 0+243,32 +0,33%,

- od km 04+243,32 do km 0+4272,28 0%,

- od km 04+272,28 do km 0+284,42 -0,49%,

- km 0+284,42 dowigzanie do istniejgcego zjazdu,
- km 0+4+297,42 dowigzanie do istniejgcego zjazdu,
- od km 0+297,42 do km 0+308,70 +0,71%,

- od km 0+308,70 do km 0+315,14 -3,42%.

Poczatek odcinka drugiego wysokosciowo nalezy dowigza¢ do rzednej krawedzi
jezdni ulicy Siedleckiej natomiast koniec do rzednej istniejacej $ciezki rowerowej w ciggu

ulicy Grunwaldzkiej.

15



Niweleta odcinka drugiego skfada sie z odcinkdw prostych o nastepujacych

pochyleniach:

od km 0+000,00 do km 0+003,18
od km 0+003,18 do km 0+007,39
od km 0+007,39 do km 0+024,49
od km 0+024,49 do km 0+036,50
od km 0+036,50 do km 0+057,46
km 0+057,46
km 04+064,84 dowigzanie do
od km 0+064,84 do km 0+075,43
od km 0+075,43 do km 0+098,46
od km 0+098,46 do km 0+114,95
km 0+114,95
km 04+125,93 dowigzanie do
od km 0+125,93 do km 0+131,44
od km 0+131,44 do km 0+154,96
od km 0+154,96 do km 0+160,50
km 0+160,50
km 0+171,78 dowigzanie do
od km 0+171,78 do km 0+180,06
od km 0+180,06 do km 0+206,39
od km 0+206,39 do km 0+226,71
od km 0+226,71 do km 0+241,47
km 0+4241,47
km 0+251,06
od km 0+251,06 do km 0+257,15
od km 0+257,15 do km 0+282,17
od km 04+282,17 do km 0+299,93
od km 0+299,93 do km 0+328,49
od km 0+328,49 do km 0+350,75
od km 0+350,75 do km 0+379,42
od km 0+379,42 do km 0+398,13
km 0+398,13
km 0+412,80 dowigzanie do
od km 0+412,80 do km 0+422,41
od km 0+422,41 do km 0+447,04
od km 0+447,04 do km 0+469,60
od km 0+469,60 do km 0+493,15
od km 0+493,15 do km 0+517,07

dowigzanie do

dowigzanie do

dowigzanie do

dowigzanie do

dowigzanie do

dowigzanie do
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+3,77%,
+2,61%,
+0,70%,
+0,75%,
-0,38%,
istniejacego zjazdu,
istniejacego zjazdu,
+2,36%,
+2,36%,
+0,42%,
istniejacego zjazdu,
istniejacego zjazdu,
+2,90%,
+1,11%,
+0,18%,
istniejacego zjazdu,
istniejacego zjazdu,
+2,29%,
+0,80%,
+0,69%,
+0,07%,
istniejacego zjazdu,
istniejacego zjazdu,
+2,13%,
+0,60%,
+0,90%,
+0,42%,
+0,18%,
-0,77%,
-0,83%,
istniejacego zjazdu,
istniejacego zjazdu,
+0,21%,
+0,28%,
+0,22%,
+0,34%,
0%,



- od km 0+517,07 do km 0+518,82
- km 0+518,82
- km 0+534,33

-2,29%,
dowigzanie do istniejacego zjazdu,

dowigzanie do istniejacego zjazdu,

- od km 0+534,33 do km 0+541,67
- od km 0+541,67 do km 0+563,58
- od km 0+563,58 do km 0+591,88
- od km 0+591,88 do km 0+610,11
- od km 0+610,11 do km 0+631,15
- od km 0+631,15 do km 0+644,12
- od km 0+644,12 do km 0+656,71
- od km 0+656,71 do km 0+672,49
- od km 0+672,49 do km 0+680,31
- od km 0+680,31 do km 0+685,64
- od km 0+685,64 do km 0+688,36
- od km 0+688,36 do km 0+698,69

+0,95%,
+0,14%,
-0,46%,
-0,77%,
-0,52%,
-1,77%,
-1,19%,
-1,46%,
-2,30%,
-2,44%,
-4,41%,
-1,55%.

Pochylenie podtuzne Sciezki rowerowej na przejsciu przez zjazdy nalezy dostosowac

do istniejacego pochylenia zjazddow.

Poczatek odcinka trzeciego wysokosciowo nalezy dowigza¢ do rzednej krawedzi

jezdni ulicy Grunwaldzkiej natomiast koniec do rzednej krawedzi jezdni ulicy Starzynskiego.

Niweleta odcinka trzeciego sktada sie z odcinkow prostych i tukéow pionowych.

Pochylenia podtuzne dla poszczegdlnych odcinkéw przedstawiajg sie nastepujaco:

od km 0+000,00 do km 0+003,79
od km 0+003,79 do km 0+013,49
od km 0+013,49 do km 0+026,31
od km 0+026,31 do km 0+067,89
od km 04088,53 do km 0+098,87
od km 0+110,31 do km 0+228,53
od km 04+245,73 do km 0+413,94
od km 0+413,94 do km 0+478,38
od km 0+496,86 do km 0+528,31
od km 0+528,31 do km 0+559,97
od km 0+559,97 do km 0+612,59
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+1,06%,
-1,24%,
-2,18%,
-1,85%,
+1,59%,
-1,27%,
+0,45%,
-0,35%,
-1,89%,
-2,46%,
-1,10%.

Zaprojektowano 4 tuki pionowe, ktdérych parametry przedstawiono w ponizszej tabeli.



Zestawienie projektowanych tukéw pionowych dla odcinka trzeciego
R T B
[m] | [m] | [m]
0+067,89 - 0+088,53 wklesty 600 | 10,32 | 0,09
0+098,87 - 0+110,31 wypukty 400 | 5,72 | 0,04
0+228,53 - 0+245,73 wklesty 1000 | 8,60 | 0,04
0+478,38 - 0+496,86 wypukty 1200 | 9,24 | 0,04

km Rodzaj tuku

Poczatek odcinka czwartego wysokosciowo nalezy dowigzac¢ do rzednej krawedzi
jezdni ulicy Starzynskiego, natomiast koniec do krawedzi zjazdu z drogi wojewddzkiej nr
114 na ul. Tadeusza Kosciuszki.

Niweleta odcinka czwartego sktada sie z odcinkéw prostych i tukéw pionowych.

Pochylenia podtuzne dla poszczegdlnych odcinkéw przedstawiajq sie nastepujaco:

- od km 0+000,00 do km 0+025,00 -1,96%,
- od km 0+025,00 do km 0+064,05 -1,14%,
- od km 0+085,95 do km 0+107,52 +0,32%,
- od km 0+116,88 do km 0+157,61 +5,00%,
- od km 0+172,95 do km 183,35 -2,67%

- od km 0+195,21 do km 279,44 -0,30%,
- od km 0+318,74 do km 0+372,47 -4,23%.

Zaprojektowano 5 tukow pionowych, ktorych parametry przedstawiono w ponizszej tabeli.

Zestawienie projektowanych tukéw pionowych dla odcinka trzeciego
R T B
[m] | [m] | [m]
0+064,05 - 0+085,95 wklesty 1500 | 10,95 | 0,04
0+107,52 - 0+116,88 wklesty 200 | 4,68 | 0,05
0+157,61 - 0+172,95 wypukty 200 | 7,67 | 0,15
0+183,35 - 0+195,21 wklesty 500 | 5,93 | 0,04
0+279,44 - 0+318,74 wypukty 1000 | 19,65 | 0,19

km Rodzaj tuku

VI. ODWODNIENIE

W zwigzku z budowg sciezki rowerowej odwodnienie ulicy Siedleckiej nie ulegnie
zmianie. Odprowadzenie wody ze Sciezki i chodnika odbywaé bedzie sie do istniejacej

kanalizacji deszczowej.
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Na pozostatych odcinkach za wyjatkiem ciqgu jezdnego zaprojektowano
odwodnienie powierzchniowe.

Na odcinku ciggu jezdnego po jego stronie prawej zaprojektowano S$ciek poprzez
obnizenie kostki betonowej o 3cm w stosunku do projektowanego opornika. Szerokos¢
$cieku wynosi 20 cm.

Sciek umozliwi odprowadzenie wody z projektowanego ciagu do wpustu ulicznego
zaprojektowanego w km 0+369,46.

Wody z wpustu ulicznego odprowadzane beda do istniejgcej kanalizacji deszczowej
poprzez podtaczenie wpustu do istniejgcej studni za pomocg przytacza o srednicy 20 cm.

Projekt przytacza stanowi odrebne opracowania wchodzace w sktad dokumentacji.
VII. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami oraz
szczegotowymi specyfikacjami technicznymi. Przed przystgpieniem do robdt nalezy zdjaé
ziemie urodzajng grubosci jej wystepowania.

Po wykonaniu robot ziemnych skarpy nalezy zabezpieczy¢ poprzez utozenie warstwy
humusu o grubosci 10 cm i obsianie ich mieszankg traw. Pochylenia skarp wynoszg 1:1,5.

Na odcinku pierwszym od km 0+045,00 do km 0+055,00 oraz czwartym od km ok.
0+110 do km ok. 0+140 z uwagi na waski pas drogowy skarpa po stronie prawej ma
pochylenie 1:1 i w zwigzku z tym nalezy jg umocni¢ za pomocg narzutu kamiennego gr. 10
cm na podsypce piaskowej gr. 10 cm.

Wszystkie nasypy nalezy wykona¢ z gruntéw przepuszczalnych o wskazniku
piaskowym Wp > 35 oraz ukfadac i zageszczaé warstwami.

Wielko$¢ robét ziemnych, powierzchni zdjecia humusu oraz powierzchni plantowania

wykopow i nasypdéw zestawiono w tabelach zatgczonych o niniejszej dokumentacji.

VIII. ORGANIZACIA RUCHU
Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie wchodzace w sktad

dokumentacji.

IX. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje drogowqg, polegajaca na budowie
$ciezki rowerowej.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2010 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na s$rodowisko oraz
szczegdtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do

sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz.U.Nr 213, poz. 1397 z pdzn.
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zmianami) przedmiotowa inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko moze by¢ wymagany.

W zwigzku z budowg Sciezki rowerowej zachodzi koniecznos$¢ wycinki drzew i
krzewow. Gatezie krzewow i zywoptotédw wchodzace w skrajnie projektowanej Sciezki
nalezy przycigé. Inwentaryzacja zieleni z planem wycinki stanowi odrebne opracowanie
wchodzace w sktad niniejszej dokumentacji.

Opracowata
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