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CZESC OPISOWA

. Podstawa opracowania:

umowa z Inwestorem,

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

obowiazujace Prawo Budowlane, Polskie Normy, przepisy i zasady wiedzy technicznej,
uzgodnienia i wytyczne techniczne projektowania.

. Przedmiot inwestycji:

przebudowa odcinka ulic Portowej i Kwiatkowskiego w Trzebiezy,
poprawa warunkdw ruchu i bezpieczenstwa pojazdéw oraz pieszych,

wzmocnienie konstrukcji nawierzchni na odcinku ulicy diugosci ok. 233 m,
utwardzenie zjazdoéw do przylegtych dziatek,

wymiana i uzupetnienie chodnikow,

wymiana oznakowania pionowego,

wymiana i korekta elementéw kanalizacji deszczowe;j.

. Opis stanu istniejacego

nawierzchnia bitumiczna w stanie ztym,
szerokos¢ nawierzchni 3,8-7,0 m,
na wigkszosci odcinka obustronny chodnik i kraweznik,

odwodnienie: kanalizacja deszczowa,
urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, energetyczna, teletechniczna, gazowa, kanalizacja sa-
nitarna i deszczowa.

. Projektowane parametry techniczne:
- klasa ulicy L,
- prognozowana kategoria ruchu KR 2,
- obciazenie 100 kN/os,
- szerokos¢ ulicy 3,8 - 7,0 m (zwezenia stanowia element
uspokojenia ruchu),
- szerokos¢ chodnika 1,1-2,0m,

- szerokos¢ poboczy umocnionych 2x0,75m.

5. Elementy projektowane.
5.1. Rozwigzanie sytuacyjne:

km 0+000 poczatek odcinka na skrzyzowaniu osi ulic w rejonie skrzyzowania,

km 0+042,5 poczatek przebudowy (dowiazanie projektowanej niwelety do rzednej istnieja-
cego terenu),

km 0+ 275,74 koniec przebudowy (dowiazanie projektowanej niwelety do rzednej istnieja-
cego terenu),
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szerokos¢ nawierzchni (projektowana szerokos¢ dowiazano do istniejacego zagospodaro-
wania terenu):

od km 0+042,5 do km 0+112,5 7,0 m,

od km 0+112,5 do km 0+142,5 zmiana szerokosci z 7,0 mna 6,0 m,
od km 0+142,5 do zjazdu w km 0+237 6,0 m,

od zjazdu w km 0+237 do km 0+275,74 odwiazanie do istniejacej jezdni,
luki poziome:

W1 R=50m pochylenie poprzeczne jezdni +2% (dowiazanie do istn. terenu),

W2 R=35m pochylenie poprzeczne jezdni £2%,

W3 R=150m pochylenie poprzeczne jezdni £2%,

strona prawa:

poczatek chodnika i kraweznika w rejonie zatoki autobusowej przy ul. Portowej,

km 0+218,3 koniec chodnika,

km 0+223,9 koniec kraweznika,

szerokos¢ chodnika zmienna (zgodnie rysunkiem ,,Plan zagospodarowania terenu”)

od km 0+223,9 do konca przebudowy pobocze umocnione destruktem bitumicznym,
strona lewa:

km 0+042,5 poczatek kraweznika,

km 0+050 poczatek chodnika,

km 0+234 koniec chodnika i kraweznika,

szerokos¢ chodnika 1,5 m i 2,0 m (zgodnie rysunkiem ,,Plan zagospodarowania terenu’)
od zjazdu w km 0+237 do konca przebudowy pobocze umocnione destruktem bitumicz-
nym,
wyniesienie kraweznikéw ponad poziom nawierzchni:

strona prawa h= 12 cm (lokalnie h= 6 cm),

strona lewa h= 6 cm,

na dtugosci zjazdoéw kraweznik wtopiony h= 3 cm,

na szerokosc¢ przejscia dla pieszych kraweznik wtopiony h= 2 cm,

dowiazanie sytuacyjne projektowanych elementow trasy do istniejacego zagospodarowania
terenu.

Roboty rozbiérkowe:

frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej na calej szerokosci jezdni (frez nalezy wyko-
rzysta¢ do utwardzenia poboczy, pozostata ilos¢ przekaza¢ do dyspozycji Inwestora)
srednia grubos¢ frezowania 6 cm,

konstrukcja jezdni od km 0+220 do km 0+240 (lewa strona jezdni),

konstrukcja jezdni przy krawedzi prawej od km 0+247 do km 0+275,74

konstrukcja nawierzchni chodnikow i kraweznikdw,

konstrukcja zjazddéw,

pionowe znaki drogowe,

konstrukcja reklamowa przy stacji paliw (po uzgodnieniu z Inwestorem).

5.2. Rozwiazanie wysokosciowe:

projektowana niwelete na poczatku i koncu przebudowy dowiaza¢ wysokosciowo do ist-
niejacego terenu,

maksymalny spadek podtuzny 0,58 %,

minimalny spadek podtuzny 0,30 %.
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- na calej dlugosci trasy wyregulowaé¢ wysokosciowo pokrywy istniejacych urzadzen infra-
struktury podziemnej.

- zastosowano dwustronne pochylenie poprzeczne ulicy + 2% (lokalnie zmienne),

- rzedne zjazdow dowiaza¢ wysokosciowo do istniejacego zagospodarowania terenu,

- parametry projektowanej niwelety przedstawiono na rysunku ,,Przekréj podtuzny”.

5.3. Szczegodly konstrukcyjne:
Projektowana konstrukcja wzmocnienia istniejacej jezdni:
4 cm mieszanka SMA 8 (warstwa $cieralna)
geosiatka na bazie widkna szklanego wstepnie przesaczona asfaltem
6 cm  beton asfaltowy AC 16P 50/70 (podbudowa zasadnicza)
beton asfaltowy AC 16P 50/70 (warstwa wyrownawcza)

Projektowana konstrukcja nawierzchni poszerzenia istniejacej jezdni:
4 cm mieszanka SMA 8 (warstwa $cieralna)
geosiatka na bazie widkna szklanego wstepnie przesaczona asfaltem
6 cm beton asfaltowy AC 16P 50/70 (podbudowa zasadnicza)
20 cm kruszywo famane stabilizowane mechan. 0/32 (podbudowa pomocnicza)

20 cm piasek sredni (warstwa odcinajaca)
50 cm
Projektowana konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumicznej:
4 cm mieszanka SMA 8 (warstwa $cieralna)

6 cm beton asfaltowy AC 16P 50/70 (podbudowa zasadnicza)
20 cm kruszywo tamane stabilizowane mechan. 0/32 (podbudowa pomocnicza)

20 cm piasek sredni (warstwa odcinajaca)
50 cm
Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki betonowej:
8cm kostka brukowa betonowa (kolor antracyt)
3cm podsypka piaskowo-cementowa
15cm kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/32 (podbudowa)
20 cm piasek sredni (warstwa odcinajaca)
46 cm
Uwaga:

- pobocze utwardzone destruktem bitumicznym grubos¢ warstwy 15 cm,

- kraweznik drogowy wystajacy (h= 12 cm), betonowy 15x30 cm, posadowiony na fawie z
oporem (beton C12/15),

- krawgznik drogowy obnizony lub wtopiony, betonowy 15x22 cm, posadowiony na tawie z
oporem (beton C12/15),

- na zjazdach nalezy stosowac¢ krawezniki skosne i elementy srodkowe,

- obrzeza chodnikowe 8x30 cm,

- roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205,

- szczegOly konstrukcyjne pokazano na rysunku ,,Przekrdj normalny”.

6. Odwodnienie nawierzchni.
odprowadzenie wod opadowych do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej,
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- wymiana rusztow wpustow ulicznych klasa D400,
przebudowa wpustéw deszczowych w km 0+123,2 strona prawa i lewa, istniejace wpusty
do likwidacji, projektowane nalezy posadowi¢ na istniejacym przylaczu przy krawedzi
jezdni, ruszt wpustu klasy D 400, studzienka g 450 z osadnikiem h=1,0 m.

7. Urzadzenia obce.

Na podstawie wtornika geodezyjnego stwierdzono, ze rejonie projektowanych robot znajduja
si¢ nastgpujace urzadzenia obce: sie¢ wodociagowa, energetyczna, teletechniczna, gazowa,
kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa.

Pod zjazdami w ciagu istniejacych kabli energetycznych i teletechnicznych nalezy utozy¢ dzie-
lone ostony rurowe AROT A160 PS lub rownowazne, ponadto utozy¢ ostony rurowe zapaso-
we AROT DVK160 lub rownowazne. Lokalizacja zgodnie z planem zagospodarowania.
Przeprowadzi¢ regulacje wysokosciowa pokryw istniejacych urzadzen infrastruktury podziem-
nej w tym zawordw i zasow (do rzednych projektowanych).

Przed rozpoczeciem robdt ziemnych wykonawca powinien dokonaé¢ rozpoznania doty-
czacego aktualnosci lokalizacji urzadzen podziemnych.

Roboty ziemne w poblizu urzadzen podziemnych prowadzié¢ recznie z zachowaniem
szczeg6lnej ostroznosci.

8. Inne:

- wymiana istniejacego oznakowania pionowego wraz z stupkami do znakéw,

lica znakdw pionowych winny by¢ pokryte folia odblaskowa typu 1, z wyjatkiem znakow ,

D-6, gdzie obowiazuje stosowanie folii typu 2,

- do oznakowania zastosowac¢ znaki grupy matej (M),

- znaki na ulicach umieszcza si¢ w odlegtosci 0,5-2,0 m od krawedzi jezdni,

- zamontowac¢ prdég zwalniajacy wyspowy w osi jezdni (lokalizacja zgodnie z planem zago-
spodarowania terenu,

- konstrukcja progu z paneli wykonanych z gumy odpornej na UV, elementy odblaskowe
3M, wymiary ok. 300 x 180 x 6,5 cm, typ: prog zwalniajacy wyspowy Quartet lub réwno-
wazny.

Opracowat:
mgr inz. Andrzej Chmielewski
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