ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU
0. PODSTAWA OBLICZEN

[1] - PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciazenia.

[2] - PN-66/B-02015 Mosty, wiadukty i przepusty. Obciazeniai oddziatywania.

[3] - PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

[4] - Katalogi Typowych Mostéw Drogowych "Przesta prefabrykowane z belek strunobetonowych typu korytkowego",

o diugosciach: 15.0m, 18.0mi 21.0m. Wydanym przez Ministerstwo Komunikacji - Centralny Zarzad Drég Publicznych
i sporzadzonym przez Centralne Biuro Studiéw i Projektow Drég Mostéw i Lotnisk.

[5] - Orzeczenie techniczne z lipca 1996r. o stanie nasnosci wraz z inwentaryzacja uszkodzen wiaduktu natrasie:
Trzeszczyn - Zaktady w Policach. Orzeczenie zostato sporzadzone przez Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikdw
Komunikacji, Osrodek Rzeczoznawstwai Ustug Techniczno - Ekonomicznych 70-656 Szczecin, ul. Energetykéw 9.
Kierownik pracowni inz. Stanistaw Kaminiski.

[6] - Inwentaryzacja wykonanaw grudniu 2006r.

1. MATERIALY KONSTRUKCYJNE UZYWANE W PROJEKCIE

klasa betonu prefabrykatéw srunobetonowych BSKP: B 50 Ry,= 288 MPa
Rbk = 375 MPa
Rowoos = 2.4 MPa

E,= 39000 MPa

klasa betonu plyty i wypelnienia miedzy belkami: B 20 Ry= 115 MPa
Rx= 15.0 MPa
Retko.0s = 14 MPa

E,= 27000 MPa

stal zbrojeniowa St3SX Ra= 200 MPa
Rxk= 240 MPa
E,= 210000 MPa

stal sprezajaca prefabrykatow | klasa srednicaliny A£7.8mm, to sploty 6/42.5+1/42.8mm
P,= 46 kN
ka = 69 kN

2. ZALOZENIA DO OBLICZEN

2.1. Charakterystyka ogolna konstrukcji wiaduktu.

Konstrukcje obiektu pod jezdnig drogi stanowia 3 ustroje niosace sktadajace si¢ z dwoch ram czteroprzestowych potaczonych
miedzy soba belka wolnopodparta. Pierwszy ustrdj to czteroprzestowa rama o rozpietosciach 15.25m+2*22.35m+15.75m.
Drugi ustrgj to jednoprzestowa belka wolnopodparta o rozpietosci 21.0m i trzeci ustrj to znowu czteroprzestowa rama o
rozpietosciach 15.65m+2* 18.35m+15.15m. Przekroj poprzeczny wiaduktu stanowi szes¢ sztuk prefabrykowanych belek
strunobetonowych typu korytkowego (dwie skrajne ze wspornikami diugosci 0.5m i 4 posrednie miedzy belkami skrajnymi) o
dtugosciach Lt=15.0m, 18.0mi 21.0m, stezonych ze sobg przecznicami. Na belkach wykonstruowano jezdnie o szerokosci 7.0
wraz 7 ohtistronnvmi chodnikami 0 <zerokckei 1 5
2.2. Programy komputer owe uzyte w obliczeniach
1. Excel
2.3. Schematy statyczne
Belka wolnopodparta do sprawdzenia nosnosci strunobetonowych belek korytkowych BSKP-15, BSKP-18 i BSKP-21
Istnigjacy wiadukt drogowy zostat zaprojektowany w 1978r. na obciazenie | klasy i obciazenie wyjatkowe K-80 wg
nieobowiazujacej obecnie normy obciazen tj. PN-66/B-02015 Mosty, wiadukty i przepusty. Obciazeniai oddziatywania.
Celem obliczen jest wyznaczenie klasy nosnosci wiaduktu drogowego w stosunku do obowiazujacej normy PN-85/S-10030
Obiekty mostowe. Obciazenia. W przeprowadzonej analizie dokonano poréwnania momentéw wewretrznych od obciazen
ruchomych obliczonych dlal klasy i obciazenia wyjatkowego K-80 wg PN-66/B-02015 oraz dlaklasy C wg PN-85/S-10030.
W zwigzku z tym, ze wartosci od obciazen wywotanych cigzarami wiasnymi ustroju (gl i g2) wywotuja jednakowe sity
wewnetrzne w analizie nie dokonano poréwnaniatych sit.
Poréwnania dokonano dla obciazen charakterystycznych (obciazenia ruchome przemnozono przez wspdtczynniki dynamiczne)
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ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU

3.0 Zebranie obcigzen na 1mb diugosci skrajnej belki (belka skrajna dzwigar a korytkowego)
3.1. Obcigzeniaruchomedlal klasy i obcigzenia wyjatkowego K -80 wg PN-66/B-02015

;- obc. ttumem na chodniku 3.0kN/m2 ok [KN/m2]
3.0
r- wspétczynnik redukgji
n= 4 - ilo$¢ pasm
s 0.6 m - szerokos¢ pasma
r= 0.9

obciazenie powierzchniowe
p= 80 kN/mM

2

P- obciagzenie liniowe
P= 80.0 kN/m

K- obciazenie wyjatkowe K-80

wsp. dynamiczny j = 1+10/(20+3*L) L-rozpietosc¢ teoretyczna
BSKP- 15 j =1.157 L= 1500 - 2 * 025 =
BSKP- 18 j =1.138 L= 18.00 - 2 * 025 =
BSKP- 21 j =1122 L= 2100 - 2 * 025 =

obcigzenie ciagnikiem: K= 800.0 [kN]
K/4= 200.0 [kN]

3.2. Obcigzenia ruchome dla klasy obc. C wg PN-85/S-10030

wsp. dynamiczny j = 1.35-0.005*L

BSKP- 15 j =1.277 L= 1455 m
BSKP- 18 j =1.262 L= 1755 m
BSKP- 21 j =1.247 L= 2055 m
.- obc. ttumem na chodniku 2.5kN/m2 gk [KN/m2]

25
g- réwnomiernie roztozone na jezdni 2.0kN/m2 gk [KN/m2]

2.0
K- skupione obcigzenie ciagnikiem: K= 400.0 [kN]

Kid= 1000 [kN]

S- skupione obciazenie dwomasamochodami : S= 300.0 [kN]
nacisk naos P1= 60.0 [kN]
nacisk naos P2i P3= 120.0 [kN]

odlegtos¢ migdzy pojazdami a=  1.50 m

1455 m
1755 m
2055 m
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ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU

3.3. Obcigzenia ruchome dla klasy obc. B wg PN-85/S-10030

wsp. dynamiczny j = 1.35-0.005*L

BSKP- 15 j =1.277 L= 1455 m
BSKP- 18 j =1.262 L= 1755 m
BSKP- 21 j =1.247 L= 2055 m
g;- obc. thumem na chodniku 2.5kN/m2 gk [KN/mM2]

25
g- réwnomiernie roztozone najezdni 3.0kN/m2 gk [KN/m2]

3.0
K- skupione obcigzenie ciagnikiem: K= 600.0 [kN]

K/4= 150.0 [kN]
S- skupione obciazenie dwomasamochodami : S= 300.0 [kN]
nacisk naos P1= 60.0 [kN]
nacisk naos P2= 120.0 [kN]
odlegtos¢ migdzy pojazdami a= 1.25 m
3.4. Obcigzenia ruchome dla klasy obc. A wg PN-85/S-10030

wsp. dynamiczny j = 1.35-0.005*L

BSKP- 15 j =1.277 L= 1455 m
BSKP- 18 j =1.262 L= 1755 m
BSKP- 21 j =1.247 L= 2055 m
g;- obc. thumem na chodniku 2.5kN/m2 gk [kN/m2]

25
g- réwnomiernie roztozone najezdni 4.0kN/m2 gk [KN/m2]

4.0
K- skupione obcigzenie ciagnikiem: K= 800.0 [kN]

Kid= 2000 [kN]

S- skupione obciazenie dwomasamochodami : S= 300.0 [kN]
nacisk naos P1= 60.0 [kN]
nacisk naos P2= 120.0 [kN]

odlegtos¢ migdzy pojazdami a=  1.00 m

3.5. Obcigzenia ruchome dlajednej belki skrajnej

Rozktad poprzeczny obcigzenia metoda sztywnej poprzecznicy
Najniekorzystnigjsze wielkosci sif wewnetrzych wyznaczone metodgq sztywnej porzecznicy wystepujg
w bele skrajnej dZzwigara korytkowego (pod chodnikiem)

[ [ b?
[m] (') h, = 1, b’ h,=
1 440 19.36 n J .
2 300 9.00 ?11 b,
3 150 2.25
4 000 0.00
5  -150 2.25
6  -3.00 9.00 h,= 0.459
7 -4.40 19.36 h,=-0.173

S= 61.22
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ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU
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ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU

3.5.1. Obcigzeniaruchomedlal klasy i obcigzenia wyjatkowego K -80 wg PN-66/B-02015

3.5.1.1. Obciazeniaruchomedlal klasy

wsp. przeciazeniadlaPip ( 0373 + 0265 + 0157 +
wsp. przeciazeniadla gt
p= 0211 * 8.0 * 4 *
gt= 0470 * 3.0
obciazenienajedng o§ P= 0.211 * 80.0 * 4 *

3.5.1.2. Obciazenia ruchome wyjatkowe K-80

najedna 08 Kpskp.15=
najedna 08 Kpskp.1s=
najedna 08 Kpskp.21=

3.5.2. Obcigzeniaruchomedlaklasy C, B, i A wg PN-85/S-10030
3.5.2.1. Obhciazeniaruchome dlaklasy obc. C

najedna 08 Kpskp.15=
najedna 08 Kpskp.1s=
najedna 08 Kpskp.21=

wsp. przeciazeniadlaS =

Plgskp.15, Plaskp.ag | Plaskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P1=
P2i 3gskp.15, P21 3gskp.ag i P21 3gskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P2 i P3=

q:
at=

3.5.2.2. Ohciazeniaruchome dlaklasy obc. B

najedna 08 Kpskp.15=
najedna 08 Kpskp.1s=
najedna 08 Kpskp.21=

wsp. przeciazeniadlaS =

Plgskp.15, Plaskp.ag | Plaskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P1=
P2 3gskp.15, P21 3gskpag i P21 3gskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P2 i P3=

q:
aqt=

0050 )/
06  *
06  *

wsp. przeciazeniadlaK

0254 *
0254 *
0254 *

wsp. przeciazeniadlaK

0251 ~*
0251 ~*
0251 *
0305 +
0376 *
0376  *

wsp. przeciagzeniadlaq
wsp. przeciazeniadlaqt

1.08 *
0.67 *

wsp. przeciazeniadlaK

0251 ~*
0251 ~*
0251 ~*
0305 +
0394 *
0394 *

wsp. przeciagzeniadlaq
wsp. przeciazeniadla gt

1.08 *
0.67 *

0.9

0.9

200.0
200.0
200.0

100.0
100.0
100.0

0.071

60.0
120.0

20
25

150.0
150.0
150.0

0.089

60.0
120.0

3.0
25

0.211
0.470

obc. char.
3.65 [kN/m]
141  [kN/m]
36.50 [kN]

0.254
obc. char.
50.80 [kN]
50.80 [kN]
50.80 [kN]

0.251
obc. char.
2510 [kN]
25.10 [kN]
2510 [kN]

0.376
obc. char.
22.56
4512

1.08
0.67

obc. char.
2.16
1.68

[KN/m]
[kN/m]

0.251
obc. char.
37.65 [kN]
37.65 [kN]
37.65 [kN]

0.394
obc. char.
23.64
47.28

1.08
0.67

obc. char.
3.24
1.68

[KN/m]
[kN/m]
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3.5.2.3. Ohciazeniaruchome dlaklasy obc. A

najedna 08 Kpskp.15=
najedna 08 Kpskp.1s=
najedna 08 Kpskp.21=

wsp. przeciazeniadlaS =

Plgskp.15, Plaskp.ag | Plaskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P1=
P2 3gskp.15, P21 3gskpag i P21 3pskpor - ObCiazenie przypadajace nanao$ P2 i P3=

q:
aqt=

wsp. przeciazeniadlaK

0251 *
0251 ~*
0251 ~*
0305 +
0412 *
0412 *

wsp. przeciagzeniadlaq
wsp. przeciazeniadla gt

1.08 *
0.67 *

200.0
200.0
200.0

0.107

60.0
120.0

4.0
25

0.251
obc. char.
50.20
50.20
50.20

0.412
obc. char.
24.72
49.44

1.08
0.67

obc. char.
4.32
1.68

[kN]
[kN]
[kN]

[KN/m]
[kN/m]
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ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU

4.0. Momenty char akterystyczne od obciazen ruchomych klasy | i obciagzenia
wyj atkowego K -80 wg PN-66/B-02015 w skrajnej belce (belka skrajna dzwigara korytkowego)

Wykresy do wyznaczenia momentéw od obcigzenia wyjqtkowego K-80 nalezy przyjqé analogiczne jak wykresy dia
obcigzenia K, dla klasy C wg PN-85/S-10030

4.1. Wykresy linii wplywu momentdw zginajacych dla belek wolnopodpartych o diugosciach L

/.275 » /.275

BSKP-18

L=1/.55
8./75 L 8./75

=4.368 [T
5.088

I~

BSKP—21

L=20.55
10.275 L 10.275

, 6
AR T T TR T T T I T

=5.138
4,558

I~

8/14



ANALIZA NOSNOSCI WIADUKTU

4.2. Zestawienie momentow zginaj acych
4.2.1. Momenty zginajace dla | klasy obciazen ruchomych

typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
dyn. wg wykresow
p P qt L j k1 k2 a Mg M, Mp SM klasa |
grra | j*pra | j*PH(k1+k2) [ My+M +Mp
[KN/m]| [kN] [[KN/m]] [m] [kKNm] | [kKNm] [kNm] [KNm]
BSKP-15 | 365 3650 141 | 1455 1.157 | 3638 2838 2646 | 373 1118 2735 422.6
BSKP-18 [ 3.65 36.50 | 1.41 | 1755 1.138 | 4388 3.588 3850 | 543 @ 159.9 331.2 545.4
BSKP-21 | 365 3650 141 ]| 2055 1122 | 5138 4338 5279 | 744 2163 388.2 679.0

4.2.2. Momenty zginaj ace dla wyj atkowego obcigzenia ruchomego K-80

typ belki obciazenia wspotczynniki wg wykresdw obc. Moment
K dlaklasy C PN-85/S-10030
K-80 L k1 k2 k3 ka4 M 80
K*(k1+k2+k3+k4)

[kN] [m] [kNm]
BSKP-15 50.80 1455 3.038 | 3.638 | 3.038 | 2.438 617.2
BSKP-18 50.80 17.55( 3.788 | 4.383 | 3.788 | 3.188 769.6
BSKP-21 50.80 20.55| 4538 | 5138 | 4.538 | 3.938 922.0
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5.0. Momenty charakterystyczne od obcigzen ruchomych klasy C, B i A wg PN-85/B-10030
w skrajnej belce (belka skrajna dzwigara korytkowego)

5.1. Wykresy linii wplywu momentow zginaj acych dla belek wolnopodpartych o diugosciach L
dlaobciazen K, g i gt

BSKP—15

L=14.55
/.275 /.275

W%O 20, 1.

~
~
~

4_
|—
.
|—
|—

5.058
5.058 e
2.4358

8.775 8.775

10.275 10.275

~
~
~
~

4_
|a—|
||
|—|
|a—|
||
|a—|
||
|—|
g
||
|—|
|a—|
|—|

Py

4.538
N

4.538
5.958
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5.2. Wykresy linii wplywu momentdw zginaj acych dla belek wolnopodpartych o dlugosciach L
dla obciazenia dwoma pojazdami S

BSKP-15
L=14.55
/.275 /.275
1.20 3.60 L
[ 1
PBl P2 P1
o0
ol 3 00
o © —
T
BSKP-18
L=1/.55
8.775 8.775
1.20 3.60 L
1 1
P3 P2 P
%
2 3 =
=
BSKP—21
L=70.55
10.27/5 10.27/5
1.20 3.60 L
I l
P3 P2 P
oo
2 8 3
Lol N
=~
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5.3. Zestawienie momentow zginajacych dla obciazen ruchomych klasy C (obc. K, g i qt)

typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
dyn. wg wykresow
qt q K L j kI | k2 k3 | ka4 a | Mg | M My SK
gt*a | g*a j *Pr(k1+ Mt
k2+k3+k4) | Mg+My
[kN/m]/[kN/m]| [kN] | [m] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 2.16 | 25.1014.55 1.277| 3.038 | 3.638 | 3.038 | 2.438 | 26.46 | 44.3 | 57.2 389.5 491.0
BSKP-18| 1.68 | 2.16 H 25.10|17.55 1.262| 3.788 | 4.388 | 3.788 | 3.188 | 38.50| 64.5 | 83.2 480.0 627.6
BSKP-21| 1.68 216 25.10|20.55 1.247| 4538 5.138 4.538 3.938 52.79| 884 114.0 568.2 770.6
5.4. Zestawienie momentdw zginajacych dla obciazen ruchomych klasy B (obc. K, g i qt)
typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
dyn. wg wykresow
qt q K L j kI | k2 k3 | ka4 a | Mg | M My SK
gt*a g*a j *Pr(k1+ Mqt+
k2+k3+k4) | Mg+My
[kN/m]/[kN/m]| [KN] [ [m] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 3.24 | 37.65|14.55 1.277| 3.038 | 3.638 | 3.038 | 2.438 | 26.46 | 44.3 | 85.7 584.3 714.3
BSKP-18| 1.68 | 3.24 37.65|17.55| 1.262| 3.788 | 4.388 | 3.788 | 3.188 | 38.50| 64.5 | 124.7 720.0 909.2
BSKP-21| 1.68 324 37.65|20.55 1.247| 4538 5.138 4.538 3.938 52.79| 884 171.0 852.3 1111.8
5.5. Zestawienie momentow zginajacych dla obciazen ruchomych klasy A (obc. K, gi qt)
typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
dyn. wg wykresow
qt q K L j kI | k2 k3 | ka4 a | Mg | Mg My SK
gt*a | g*a j *Pr(k1+ Mt
k2+k3+k4) | Mg+My
[kN/m]/[kN/m]| [KN] [ [m] [kNm] [kNm] [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 4.32 | 50.20 | 14.55 1.277| 3.038  3.638 3.038 2438 26.46| 44.3 114.3 779.0 937.7
BSKP-18| 1.68 | 4.32 50.20|17.55| 1.262| 3.788 | 4.388 | 3.788 | 3.188 | 38.50| 64.5 | 166.3 960.0 1190.8
BSKP-21| 1.68 4.32 50.20|20.55 1.247| 4538 5.138 4.538 3.938 52.79| 884 228.0 1136.4 1452.9
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5.6. Zestawienie momentow zginajacych dla obciazen ruchomych klasy C (obc. S, g i qt)

typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
2xS dyn. wg wykresdw
qt q P1 P2 L j pl p2 p3 a Mgt Mg Mg SS
i P3 gt*a  g*a | ] *(PT*pl+P2 | Mg+
*p2+P3*p3) | Mq+Mg
[kN/m] [KN/m]| [kN] [[kN] | [m] [kNm] | [kNm]|  [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 2.16 | 22.56 | 45.12|14.55 1.277| 1.838 | 3.638 | 3.038 | 26.46 | 44.3 | 57.2 437.6 539.1
BSKP-18| 1.68 | 2.16 H 2256 |45.12|17.55 1.262| 2.588 | 4.388 | 3.788 | 38.50| 64.5 | 83.2 539.3 686.9
BSKP-21| 1.68 216 2256 4512|2055 1.247|3.338 5.138 4.538 52.79| 884 114.0 638.4 840.8
5.7. Zestawienie momentow zginajacych dla obciazen ruchomych klasy B (obc. S, i gt)
typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
2xS dyn. wg wykresow
qt q P1 P2 L j pl p2 p3 a Mgt Mg Mg SS
i P3 gt*a  g*a | ] *(P*pl+P2 | Mg+
*p2+P3*p3) | Mq+Mg
[KN/m] [KN/m]| [kN] [[kN] | [m] [kNm] | [kNm]|  [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 3.24 | 23.64 | 47.28|14.55 1.277| 1.838 | 3.638 | 3.038 | 26.46 | 44.3 | 85.7 458.6 588.6
BSKP-18| 1.68 | 3.24 23.64 47.28(17.55 1.262| 2.588 | 4.388 | 3.788 | 38.50| 64.5 | 124.7 565.1 754.3
BSKP-21| 1.68 324 2364 47.28[2055 1.247|3.338 5.138 4.538 52.79| 884 171.0 668.9 928.4
5.8. Zestawienie momentdw zginajacych dla obciazen ruchomych klasy A (obc. S, gi qt)
typ belki obciazenia wsp. wspotczynniki Momenty
2xS dyn. wg wykresow
qt q P1 P2 L j pl p2 p3 a Mgt Mg Mg SS
i P3 gt*a  g*a | ] *(P*pl+P2 | Mg+
*p2+P3*p3) | Mq+Mg
[KN/m] [KN/m]| [kN] [[kN] | [m] [kNm] | [kNm]|  [kNm] [kNm]
BSKP-15| 1.68 | 4.32 | 2472  49.44|1455 1.277|1.838 3.638 3.038 26.46| 44.3 114.3 479.5 638.2
BSKP-18| 1.68 | 4.32 24.72 49.44(17.55 1.262| 2.588 | 4.388 | 3.788 | 38.50| 64.5 | 166.3 590.9 821.7
BSKP-21| 1.68 432 2472 4944|2055 1.247|3.338 5.138 4.538 52.79| 884  228.0 699.5 1016.0
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6.0. Zestawienie char akterystycznych momentow w skrajnej belce (belka skrajna dzwigara
korytkowego) od obcigzen ruchomych obliczonych wg PN-66/B-02015i wg PN-85/B-10030

6.1. Por bwnanie char akterystycznych momentéw | klasy (K-80) z klasa C [kNm]

1 2 3 4 5 6 7
typ belki momenty wewngtrzne momenty wewngtrzne max warto$ci mom. wew. % wyterzenia
wg PN-66/B-02015 wg PN-85/B-10030 wyznaczone dla danych norm przekroju ze
SMy g0 SM klasal |SMK klasaC SMSklasaC| maxz1i2 | maxz3i4 |wzgledu namomenty
BSKP-15 617.2 422.6 491.0 539.1 617.2 539.1 87.3%
BSKP-18 769.6 545.4 627.6 686.9 769.6 686.9 89.3%
BSKP-21 922.0 679.0 770.6 840.8 922.0 840.8 91.2%
6.2. Por bwnanie char akterystycznych momentéw | klasy (K-80) z klasa B [kNm]
5 6 7
typ belki momenty wewngtrzne momenty wewngtrzne max warto$ci mom. wew. % wyterzenia
wg PN-66/B-02015 wg PN-85/B-10030 wyznaczone dla danych norm przekroju ze
SMy g0 SM klasal |SMK klasaB SMSklasaB| maxz1i2 | maxz3i4 |wzgledu namomenty
BSKP-15 617.2 422.6 714.3 588.6 617.2 714.3 115.7%
BSKP-18 769.6 545.4 909.2 754.3 769.6 909.2 118.1%
BSKP-21 922.0 679.0 1111.8 928.4 922.0 1111.8 120.6%
6.3. Por dwnanie char akterystycznych momentéw | klasy (K-80) z klasa A [kNm]
5 6 7
typ belki momenty wewngtrzne momenty wewngtrzne max warto$ci mom. wew. % wyterzenia
wg PN-66/B-02015 wg PN-85/B-10030 wyznaczone dla danych norm przekroju ze
SMy g0 SM klasal |SMK klasaA SMSklasaA| maxz1i2 | maxz3i4 |wzgledu namomenty
BSKP-15 617.2 422.6 937.7 638.2 617.2 937.7 151.9%
BSKP-18 769.6 545.4 1190.8 8217 769.6 1190.8 154.7%
BSKP-21 922.0 679.0 1452.9 1016.0 922.0 1452.9 157.6%
Whioski:

Po poréwnaniu momentéw mozna stwierdzié¢, ze wiadukt drogowy nad torami PKP w ciagu drogi Trzeszczyn - Police Zaktad
w obecnegj chwili posiada klasg nosnosci C wg PN-85/B-10030 Obiekty mostowe - Obciazenia. Pojazdy dopuszczone do
eksploatacji po tym obiekcie nie moga przekroczy¢ cigzaru 300 kN tj. 30ton
Stan ogoélny gtéwnych elementéw ustroju niosacego, jakim sa prefabrykowane, strunobetonowe belki korytkowe jest
dostateczny, czyli mato zadowalgjacy, wymagajacy naprawy (remontu). Widoczne na nawierzchni drogowsj liczne koleiny
oraz sfalowania, spekania poprzeczne zlokalizowane w obrebie dylatacji i podtuzne w miegjscach styku belek
prefabrykowanych, swiadcza o braku wspotpracy, klawiszowaniu belek miedzy soba, czyli niedostatecznegl sztywnosci
poprzecznej, przez co ustréj nie stanowi typowego uktadu rusztowego. Wady te pogtebiaja niszczenie ustroju. Nalezy
réwniez zwréci¢ uwage na nieszczelnosc izolacji poziome i dylatacji, awlasciwieich brak, co jest szczegblnie
niebezpieczne dla zakonczen belek strunobetonowych, gdzie znajduja si¢ zakotwienia strun. Poprzez korozje strun skraca si¢
gtebokosé¢ oparcia belki na podporze, co moze w skrajnym wypadku, (gdy glebokosé oparcia bedzie niewystarczajaca do
przenoszenia obciazen z jedni nafilar) doprowadzi¢ do $cigcia krawgdzi belki i przemieszczeniajg w ptaszczyznie
pionowsj, czyli doprowadzi¢ do katastrofy. Pogtebiajaca si¢ korozja zakonczenia skrajnej belki jest widoczna pod jedna z

dylatacji.

W celu podniesieniawarunkdw eksploatacyjnych na obiekcie proponuje si¢ wykonanie na ustroju sztywnej zelbetowe) ptyty
nadbetonu zespolong z istnigjacymi belkami.
Przyczétki masywnei filary jednostupowe typu "T" nie budza zastrzezen przy obciazeniu wiaduktu wg klasy C wg PN-85/B-
10030. Na oczepach filaréw rozdzielczych nr 5 6 (wg rysunku inwentaryzacyjnego) w miejscu oparcia belek
strunobetonowych widoczne jest zarysowanie ukosne, ktére swiadczy o przekroczeniu nosnosci stali, czyli o przekroczeniu
dopuszczalngj klasy obciazen mogacych poruszac sig po obiekcie. Podczas remontu wspornik ten nalezatoby wzmocnic.
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