OPIS TECHNICZNY

Budowa sciezki rowerowej na odcinku od m. Police-
Jasienica do m. Niektonczyca

Inwestor:

Gmina Police
ul. Stefana Batorego 3; 72-010 Police



1. PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

[2] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane ( Dz. U. Nr 243, poz. 1623 z
2010 r. tekst jednolity),

[3] Mapa do celéw projektowych,

[4] Wizja w terenie.

2. OKRESLENIA ZMIAN W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE
ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje drogowg polegajgca na:
- budowie $ciezki rowerowej wzdtuz o szer. 2,0m drogi wojewddzkiej nr 114 na odc.
od szkoty w m. Niektonczyca do skrzyzowania drogi wojewodzkiej z ul. Sosnowg
- przebudowie odcinkéw istniejgcego chodnika na cigg pieszo-rowerowy (nazywany
dalej w skrécie ciggiem P-R) o szer. 3,0m w ciggu projektowanej sciezki rowerowe.

Sciezka biegnie po lewej stronie drogi wojewddzkiej nr 114 Nowe Warpno-
Police-Tanowo od m. Nieklonczyca przez Debostrow do m. Police-Jasienica.
Okreslenie strony w dalszym tekscie zgodnie z kilometracjg drogi wojewodzkie;.

Cate zamierzenie realizowane bedzie na terenie miejscowosci Niektonczyca,
Debostrow i Police-Jasienica , gm. Police, powiat Police.

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W stanie istniejgcym droga wojewddzka nr 114 odc. Niektonczyca-Jasienica
na opracowywanym odcinku posiada nawierzchnie bitumiczng o szer. 6,0m w bardzo
dobrym stanie technicznym. Obszar inwestycji lezy na obszarze niezabudowanym
oraz zabudowanym m. Niektonczyca i Debostréow. W miejscowosciach wystepujg
odcinki chodnikdbw o nawierzchni z kostki betonowej. Droga na obszarze
niezabudowanym ma przekrdj szlakowy a na obszarze zabudowanym - szlakowy i
uliczny. Odwodnienie drogi jest powierzchniowe do rowow drogowych lub wgtebne
do kanalizacji deszczowej na odcinkach ulicznych. Odcinek drogi wojewddzkiej jest
oswietlony.

Planowana inwestycja realizowana bedzie na obszarze dziatek pasa
drogowego drogi wojewddzkiej nr 114 oraz na terenie dziatek sgsiednich ktére
zostang podzielone pod inwestycje.



WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Na podstawie przeprowadzonych badan nalezy stwierdzi¢, ze podtoze zbudowane
jest gtébwnie z gruntéw niespoistych w postaci piaskéw drobnych i Srednich. W trakcie
wykonywania wiercen wody gruntowej nie nawiercono do gt. 3,0m.

Podtoze pod wzgledem wysadzinowosci nalezy zasadniczo uzna¢ za
niewysadzinowe. Ustalono grupe nosnosci na G1.

Podtoze omawianej drogi na przewazajgcym odcinku budujg grunty nosne, w
zwigzku z powyzszym warunki gruntowe omawianego podfoza budowlanego nalezy
uznacC za proste. Z uwagi na charakter budowy mozna przyjg¢ dla rozpatrywane;j
inwestycji pierwszg kategorie geotechniczng.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1 PROJEKT BRANZY DROGOWEJ

Dtugos¢ osi projektowanej sciezki wynosi 2133 mb.

Km 0+000 sciezki odpowiada km drogi wojewodzkiej 26+361. Koniec sciezki w km
2+133 odpowiada km drogi wojewddzkiej 28+487.

Planowana inwestycja realizowana bedzie na obszarze dziatek pasa
drogowego drogi wojewddzkiej nr 114 oraz na terenie dziatek sgsiednich ktére
zostang podzielone w zakresie niezbednym dla realizacji inwestyciji.

Sciezka biegnie po lewej stronie drogi wojewddzkiej zgodnie z kilometracjag
drogi na kierunku Trzebiez-Police-Tanowo.

Konstrukcja nawierzchni nowobudowanej sciezki rowerowej jest bitumiczna na
podbudowie z kruszywa.

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego tj. w miejscu poszerzanych
chodnikéw jest z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa.

Projektowane zmiany w istniejgcym zagospodarowaniu terenu polega¢ bedg
na:

1. Budowie Sciezki rowerowej o nawierzchni bitumicznej (chyba ze w ponizszej tabeli
podano inaczej), zakres ktérej obejmuje:
- budowie sciezki rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego, zakres ktorej obejmuje:

L.P. Opis zmian w zagospodarowaniu terenu Kilometracja Dtugosc¢
lokalna $ciezki odcinka [m]
1. | Przebudowa chodnika przy DW114 po str. 0+000+0+035 35

prawej na jednokierunkowy cigg pieszo-
rowerowy o szer. 2,5m

2. Przebudowa chodnika przy DW114 po str. lewej 0+013+0+202 189
na jednokierunkowy cigg pieszo-rowerowy o
szer. 2,5m

3 Przebudowa chodnika na skrzyzowaniu po str. 0+035+0+195 160

prawej i dalej do cmentarza na dwukierunkowy
cigg pieszo-rowerowy o szer. 3,0m




4. | Budowa bitumicznej Sciezki rowerowej o szer. 0+202+0+408 206
2,0m po str. lewej DW za pasem zieleni

5. | Przebudowa chodnika na dwukierunkowy ciag 0+408+0+772 364
pieszo-rowerowy o szer. 3,0m po str. lewej DW
przy jej krawedzi

6. | Przebudowa chodnika na dwukierunkowy cigg 0+772+1+135 363
pieszo-rowerowy o szer. 3,0m po str. lewej DW
za pasem zieleni

7. Budowa bitumicznej sciezki rowerowej o szer. 1+135+1+242 107
2,0m po str. lewej DW za pasem zieleni

8. Budowa bitumicznej sciezki rowerowej o szer. 1+242+1+267 25
2,0m po str. lewej DW przy jej krawedzi

9. | Budowa bitumicznej sciezki rowerowej o szer. 1+267+1+359 92
2,0m po str. lewej DW za pasem zieleni

10. | Budowa bitumicznej Sciezki rowerowej o szer. 1+359+1+406 47

2,0m po str. lewej DW przy krawedzi peronu
zatoki autobusowej

11. | Budowa bitumicznej sciezki rowerowej o szer. 1+406+2+112 706
2,0m po str. lewej DW za pasem zieleni
12. | Budowa bitumicznej sciezki rowerowej o szer. 2+112+2+132 20

2,0m po str. lewej DW przy jej krawedzi

2. Wycince drzew i krzewow kolizyjnych z budowg Sciezki rowerowej (zgodnie z
zatgczong inwentaryzacjg dendrologiczng.

3. Budowie przepustu pod Sciezkg rowerowg z rur HDPE $rednicy 60cm na rowie w
km 2+017

4. Przestawieniu ze skrajni projektowanej $ciezki kolidujgcych stupow
energetycznych zgodnie z zatgczonym projektem branzowym.

5. Przestawieniu ze skrajni projektowanej sciezki kolidujgcych stupéw
telekomunikacyjnych zgodnie z zatgczonym projektem branzowym.

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego
(ciggu P-R):
1. Bitumiczna na podbudowie z kruszywa w przypadku samodzielnego przebiegu
Sciezki:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5¢cm,
- warstwa podbudowy z KLSM gr. 15cm

Szeroko$¢ Sciezki wynosi 2,0m. Pochylenie poprzeczne 2%, a kierunek
pochylenia pokazano na planie sytuacyjnym. Na styku ze zjazdami pochylenie
poprzeczne Sciezki nalezy dostosowac do projektowanego pochylenia zjazdu na
odcinku przejsciowym o min. dt. 3m. Nawierzchnia $ciezki bez obramowania.




Na skrzyzowaniach z drogami gminnymi w miejscu wystepowania
kraweznikdw najazdowych w przekroju sciezki nalezy zastosowa¢ nowe
obramowanie w postaci opornika betonowego o wym. 12x25 na tawie betonowej gr.
15cm, zlicowanego z nawierzchnig drogi.

2. Bitumiczna na podbudowie z kruszywa w przypadku przebiegu $ciezki przy proj.
krawezniku:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5¢cm,

- warstwa podbudowy z KLSM gr. 15cm

Szerokos$c¢ Sciezki wynosi 2,0m. Pochylenie poprzeczne 2%, w kierunku drogi.
Zewnetrzna krawedz Sciezki bez obramowania. Krawedz drogi wojewddzkiej w
miejscu uktadanego nowego kraweznika nalezy uszczelni¢ w gornej czesci
bitumiczng masg zalewowag na gt. 5cm. Ponizej masy zalewowej spoine nalezy
wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowg 1:2.

3. Z kostki brukowej betonowej fazowanej kolor szary (wzor kostki jak w istniejgcym
chodniku) na podbudowie z kruszywa w przypadku samodzielnego ciggu pieszo-
rowerowego (ciggu P-R):

- warstwa Scieralna z szarej kostki brukowej betonowej gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,

- warstwa podbudowy z KLSM gr. 15cm

Szerokos$¢ ciggu P-R wynosi 3,0m. Pochylenie poprzeczne 2%, a kierunek
pochylenia pokazano na planie sytuacyjnym. Na styku ze zjazdami pochylenie
poprzeczne ciggu P-R nalezy dostosowac do projektowanego pochylenia zjazdu na
odcinku przejsciowym o min. dt. 3m. Nawierzchnia ciggu obramowana obrzezem
betonowym 20x6cm uktadanym w tawie betonowe;j.

Na odcinku w km 0+033+0+200 (str. lewa) wykonac¢ sciezke o szer. 2,5m.
Pochylenie poprzeczne 2% w kierunku drogi. Sciezke nalezy obramowa¢ obrzezem
betonowym o wym. 20x6cm uktadanym na tawie betonowej lub oprzec o
podmuréwke ogrodzenia.

4. Z kostki brukowej betonowej fazowanej kolor szary (wzér kostki jak w istniejgcym
chodniku) na podbudowie z kruszywa w przypadku ciggu P-R przy istn. krawezniku
lub przy projektowanej opasce z kostki kamiennej obok kraweznika:
- warstwa Scieralna z szarej kostki brukowej betonowej gr. 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,
- warstwa podbudowy z KESM gr. 15cm

Szerokos¢ ciggu P-R wynosi 2,5+3,0m. Szerokos¢ 2,5m wystepuje tylko w
Niektohczycy, gdy ciag przebiega po obu stronach drogi. Pochylenie poprzeczne 2%,
a kierunek pochylenia pokazano na planie sytuacyjnym. Na styku ze zjazdami
pochylenie poprzeczne ciggu P-R nalezy dostosowac do projektowanego pochylenia



zjazdu na odcinku przejsciowym o min. dt. 3m. Nawierzchnia ciggu obramowana
obrzezem betonowym 20x6cm uktadanym w tawie betonowe;j.

5. Nawierzchnia w miejscu przebiegu przez zjazdy:

Zjazdy w km 0+135+0+170 (str. lewa):
- warstwa Scieralna z szarej kostki brukowej betonowej gr. 8cm,
- warstwa wyréwnawcza z podsypki cementowo-piaskowej,

- warstwy uktadane na istniejgcej podbudowie zjazdu po rozbiérce nawierzchni z
kostki brukowej betonowe;j.

Zjazdy w km 0+440+0+475:

- warstwa Scieralna z szarej kostki brukowej betonowej gr. 8cm,
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,

- warstwa podbudowy z KLSM gr. 15cm

- warstwy uktadane na po uprzedniej rozbiérce nawierzchni z kostki brukowej
betonowej.

- odcinki zjazdu dochodzgce do ciggu przebrukowac do projektowanego poziomu
ciggu P-R.

Zjazdy w km 0+720+0+770:

- warstwa Scieralna z szarej kostki brukowej betonowej gr. 8cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,

- warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
zmiennej grubosci,

- warstwy uktadane na istniejgcej podbudowie zjazdu po uprzedniej rozbidérce
nawierzchni z kostki brukowej betonowe;j.

Zjazdy w ciggu bitumicznej $ciezki rowerowej:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5¢cm,
- warstwa dolna (wyrbwnawcza) z betonu asfaltowego AC8S gr. 6¢cm,

- warstwy uktadane na istniejgcej podbudowie zjazdu po rozbiérce nawierzchni z
kostki brukowej betonowej.

Szeroko$¢ Sciezki lub ciggu P-R na zjezdzie jak nawierzchni przed zjazdem.
Pochylenie poprzeczne zjazdow pokazano na planie sytuacyjnym.

Zjazdy w km 0+440+0+475 oraz w km 0+720+0+770 ze wzgledu na wieksze
pochylenia podtuzne wymagajg regulacji do pochylenie maks. 3%. Aby unikngé¢ braku
ptynnosci niwelety ciggu P-R poziom zjazdu w osi $ciezki nalezy podnies$¢ do
projektowanego poziomu $ciezki (szczegot pokazano na rys. 3.1) a roznice
poziomow przy krawedzi drogi zgubi¢ na rampie - odcinku nawierzchni zjazdu w
przedtuzeniu opaski kamiennej sciezki.



W miejscach pokazanych na planie sytuacyjnym miedzy krawedzig drogi
wojewddzkiej obramowanej kraweznikiem a projektowang krawedzig sciezki lub
ciggu P-R nalezy utozy¢ opaske z kostki kamienne;j.

Konstrukcja nawierzchni opaski:

- kostka kamienna gr. 10cm,

- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,

- warstwa kruszywa naturalnego (pospotki) gr. 10cm.

Istniejgce nawierzchnie chodnikow w miejscu uktadania nawierzchni
bitumicznej sciezki lub brukowej ciggu P-R nalezy przebrukowad.

W km 1+359 i 1+414 nalezy wykonac tgczniki do chodnika przy zatoce
autobusowej o szer. podanej na planie sytuacyjnym. Szerokosc tgcznikéw 2,0 i 4,0
m.

Konstrukcja nawierzchni nowych chodnikow:

- warstwa z kostki brukowej betonowej prostokgtnej gr. 8cm k. antracyt,
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm,
- warstwa podsypki piaskowej gr. 10cm

Chodniki nalezy obramowac obrzezem betonowym o wym. 20x6¢cm

uktadanym na tawie betonowe;.

Istniejgcy zjazd w km 1+241 nalezy wydtuzy¢ ze wzgledu na regulacje
pochylenia do 3% w miejscu przebiegu Sciezki o wielkos¢ podang na planie
sytuacyjnym. Utozy¢ w tym miejscu nowg konstrukcji nawierzchni:

- warstwa z kostki brukowej betonowej gr. 8cm czerwonej,

- warstwa podbudowy z KLSM gr. 15cm.

Jako obramowanie nawierzchni zjazdu zastosowac oporniki betonowe 12x25cm
uktadane na tawie betonowej gr. 15cm.

W km 0+156,70 oraz 0+180,57 od ciggu P-R po stronie lewej zaprojektowano
w miejscu dojs¢ do furtek schody terenowe. W km 0+718,63 nalezy przestawic istn.
schody terenowe.

Parametry schodéw i stosowane materiaty:

- szeroko$¢ biegu schodowego 1,0m

- szerokos$¢ stopnia 0,35m

- wysokos$¢ stopnia 0,14m.

- podstopnice i policzki schodéw obrzeza 30x8cm

- stopnice kostka brukowa betonowa szara gr. 8cm na

podsypce cem.- piaskowe].
Szczegdty konstrukcyjne schodéw pokazano narys. 3.1.
Istniejgcg balustrade w km 1+359+1+415 nalezy przestawi¢ w zewnetrzne
pobocze sciezki rowerowej. W km:



- 0+235,1+0+243,1 (str. L)
- 2+012,3+2+024,3 (str. L)
- 2+002,6+2+022,6 (str. P)
nalezy wykonac nowg balustrade rurowg o wysokosci 120 cm i rozstawie stupkow
200cm. Barwa balustrady -szara jak istniejgce balustrady. Stupki balustrady nalezy
mocowac¢ w poboczu w dotku obtozonym betonem.

Na skrzyzowaniu drog w Niektonczycy nalezy zdemontowac lub przestawic
odcinki balustrad zgodnie z uwagami opisanymi na planie sytuacyjnym.

Odcinek bariery stalowej w km 0+230+0+260 w miejscu przebiegu Sciezki
rowerowej przy krawezniku nalezy zdemontowac, pozostaty odcinek do zachowania i
obtozenia opaskg z kostki kamiennej miedzy sciezkg a kraweznikiem drogi.

Kolizyjne z inwestycjg ogrodzenia pokazane na planie sytuacyjnym nalezy
rozebra¢. W ich miejsce nalezy wykona¢ nowe ogrodzenia w linii nowej granicy pasa
drogowego. Opis robét przy wykonywaniu ogrodzen podano w zat. 7 danych do
przedmiaru robo6t. Do wykonania betonowego fundamentu ogrodzen i podmurowki
stosowac beton klasy C16/20.

Przy Sciezce zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokos$ci zasadniczej
50cm (lokalnie zawezone do 25cm w miejscach pokazanych na rys. przekrojéw
poprzecznych). Pobocza nalezy dowigzac do terenu istniejgcego za pomocg skarp o
pochyleniu 1:1,5. Projektowane pobocza i skarpy nalezy zabezpieczy¢ poprzez
utozenie warstwy humusu gr. 5 cm i obsianie mieszankg traw niskich.

Skarpe od strony drogi wojewodzkiej w km:

- 1+605+1+617,

- 1+620+1+644

nalezy ze wzgledu na jej planowane pochylenie 1:1 umocnié¢ betonowymi ptytami
azurowymi gr. 8cm uktadanymi bezposrednio na skarpie wykonanego nasypu z
piasku. Nalezy uzy¢ ptyty azurowe typu meba o wym. 40x60cm lub rownowazne.
Otwory ptyt nalezy wypetni¢ humusem i obsia¢ trawg w celu zazielenienia.

Roboty ziemne nalezy wykonac zgodnie z PN-S-02205 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne. Wymagania i badania.” Przed przystgpieniem do robot ziemnych
nalezy wykonac roboty przygotowawcze obejmujgce:

- rozbidrke istniejgcych chodnikow,
- czyszczenie terenu robot z drzew, krzewdw i podrostow,
- zdjecie warstwy humusu gr. 10-15cm.

5. PROJEKTOWANY PRZEPUST W KM 2+017

W miejscu przebiegu projektowanej sciezki rowerowej przez row w km 2+017
zaprojektowano przepust o nastepujgcych parametrach technicznych:



Typ konstrukcja: konstrukcja podatna z tworzyw sztucznych o przekroju
rurowym, wspotpracujgca z gruntem zasypowym

Swiatto przepustu DN: 0,60m

Dtugosé przepustu: 6.44m

Spadek przepustu: 0,5%

Rzedna wlotu/wylotu: 5,93/5,90 m n.p.m.
Kat skrzyzowania: 55°

Urzadzenia obce w poblizu: napowietrzna linia oswietleniowa

Materiaty do wykonania prepustu:

Konstrukcja przepustu: Rura DN600 wykonana z polietylenu wysokiej gestosci
HDPE, sztywnos¢ obwodowa SN8 (8kPa); scieta konca
zgodnie z katem pochylenia skarpy nasypu

Potaczenia: ztgczki (opaski zaciskowe), zestawy srub i nakretek
zgodnych z AT IBDIM
Grunt zasypowy: grunt zasypowy zageszczony do 1s=0,98 wg

standardowej proby Proctora
Beton na tawe fundamentowg
na wlocie/wylocie: C25/30

Rure przepustowg nalezy uktadac na tawie z kruszywa naturalnego 0/31,5mm
gr. 30cm.

Na wlocie i wylocie przepustu zaprojektowano tawe betonowg o wym. w
przekroju bocznym 50x30cm z betonu C25/30.
W celu ochrony przed rozmyciem oraz tatwego utrzymania obiektu, zaprojektowano:
- umocnienie skarp nasypu drogowego po stronie wlotu opaskg o szer. 50cm a
po stronie wylotu o szer. 60cm wykonang z kostki kamiennej 10cm utozonej na
podsypce cem.-piaskowej gr. 10cm,
- umocnienia skarp oraz dna rowu na dtug. 4,5 m przed wlotem i za wylotem
przepustu kostkg kamienng 10cm utozong na podsypce cem.-piaskowej gr. 10cm.
Zaprojektowane umocnienia z kostki kamiennej nalezy spoinowa¢ mrozoodpornymi
zaprawami do spoinowania, odpornymi na porastanie mchu, traw oraz Scieranie.

Szczegoty rozwigzan projektowych pokazano na rys. 3.2.

6. POZOSTALE INFORMACJE

Istniejgce wtazy studni telekomunikacyjnych, studni kanalizacyjnych oraz
zawory wodociggowe i skrzynki uliczne zasuw gazowych nalezy wyregulowac¢ do
poziomu nawierzchni sciezki.

Wiaty przystankowe kolidujgce z planowanym przebiegiem Sciezki rowerowe;j
nalezy przestawi¢ poza skrajnie sciezki.

W km 1+178,9 po str. P Sciezki zaprojektowano miejsce do wypoczynku w
ksztatcie prostokgtnego placu o wym. 6,7x2,2m. Nawierzchni placu z kostki brukowej



betonowej szarej uktadanej na warstwie podsypki cementowo-piaskowej gr. 3cm i
warstwie podsypki piaskowej gr. 10cm. Plac obramowaé obrzezem betonowym o
wym. 20x6cm uktadanym na tawie betonowej. Jako wyposazenie placu zastosowac:
- stojak na 5 rowerdw o konstrukcja stalowej, malowany proszkowo, nogi stojaka
przedtuzone do zabetonowania w podtozu,

- zestaw wypoczynkowy stot+ 2 fawki bez oparcia, konstrukcja z betonu wibrowanego
klasy C25/30; betonowy blat stotu szlifowany i lakierowany odporny na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych, siedziska tawek z listew drewnianych,

- kosz na smieci betonowy 40 | z betonu ptukanego, wktad Smietnika z blachy
ocynkowanej z popielniczkg.

Opracowat
mgr inz. Marcin Rybakiewicz



